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(71) JASTRZĘBSKIE ZAKŁADY REMONTOWE SPÓŁKA 
Z OGRANICZONĄ ODPOWIEDZIALNOŚCIĄ,  
Jastrzębie-Zdrój

(72) RYCHTER RAFAŁ; BOSOWSKI ADAM;  
KONSEK JAROSŁAW; FILAR ŁUKASZ; ŚWITLIK JAN

(54) zespół napędowy przenośnika zgrzebłowego
(57) Istotą wynalazku jest zespół napędu przenośnika zgrzebło-
wego składający się z przekładni, sprzęgła elastycznego i silnika 
charakteryzujący się tym, że przekładnia (1) od strony wejściowej 
zawiera kołnierz z powierzchnią przyłączeniową a także zabudowa-
ną pierwszą połówkę sprzęgła, a silnik elektryczny (2) i silnik hydrau-
liczny (3) i silnik pneumatyczny (4), montowane są do przekładni (1) 
zamiennie, z czego silnik hydrauliczny (3) i silnik pneumatyczny (4) 
zawierają adaptery przyłączeniowe (5, 6), których pierwsza stro-
na (52, 62) dopasowana jest kształtem i rozmiarami wybrań otwo-
rów i ich rozstawem do odpowiadającym im wybraniom i otwo-
rom na powierzchni przyłączeniowej przekładni, natomiast druga 
strona adapterów przyłączeniowych (5, 6) dopasowana jest kształ-
tem i rozmiarem wybrań i otworów oraz ich rozstawem do wybrań 
otworów i ich rozstawu do powierzchni przyłączeniowej (32, 42) sil-
nika (3, 4) ponadto wały wyjściowe silnika elektrycznego (2) i silnika 
hydraulicznego (3) i silnika pneumatycznego (4) zawierają zabudo-
waną drugą połówkę sprzęgła (8) z otworem i rowkiem wpusto-
wym tych samych wymiarów co wpust na wale wyjściowym da-
nego silnika a pozycja drugiej połówki sprzęgła (8) ustalana jest 
poprzez wpust zabezpieczony wkrętem.

(2 zastrzeżenia)
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(71) AKADEMIA GÓRNICZO-HUTNICZA  
IM.STANISŁAWA STASZICA W KRAKOWIE, Kraków

(72) SURÓWKA WITOLD; CZUBAK PIOTR;  
BEDNARSKI ŁUKASZ

(54) przenośnik wibracyjny oraz sposób sterowania 
pracą przenośnika wibracyjnego

(57) Przedmiotem zgłoszenia jest przenośnik wibracyjny oraz 
sposób sterowania pracą przenośnika wibracyjnego o zmiennej 
wydajności, z możliwością zatrzymania transportu. Przenośnik cha-
rakteryzuje się tym, że, zawiera masę eliminatora (2) dynamiczne-
go, którego środek ciężkości leży na linii działania siły wypadkowej 
elektrowibratorów (3), a także zawiera sprężyste zawieszenie masy 
eliminatora (2), które stanowi dodatkowa sprężyna śrubowa (5) 
o osi pokrywającej się z kierunkiem linii działania siły wypadkowej 
elektrowibratorów (3) oraz co najmniej para listew resorujących (6) 
o osi podłużnej, prostopadłej do kierunku linii działania siły wypad-
kowej elektrowibratorów (3). Sposób sterowania pracą przenośnika 
wibracyjnego polega na tym, że za pomocą falowników (7) nasta-

wia się i reguluje płynnie częstość wymuszenia ω silników elektrycz-
nych elektrowibratorów (3) tak, aby punkt pracy W znajdował się 
na zboczu narastającym drugiego rezonansu, charakterystyki 
przenośnika A(ω), opisującej zależność amplitudy drgań A rynny (1) 
od częstości wymuszenia ω zaś w celu zatrzymania transportu, przy 
włączonym napędzie wibracyjnym, zmniejsza się częstość wy-
muszenia ω do wartości równej lub bliskiej parcjalnej częstości 
własnej ωel masy eliminatora (2), tak aby punkt pracy W znalazł się 
w kotlinie antyrezonansowej V poprzedzającej drugi rezonans.

(5 zastrzeżeń)
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(71) PRZEDSIĘBIORSTWO HAK SPÓŁKA Z OGRANICZONĄ 
ODPOWIEDZIALNOŚCIĄ, Wrocław

(72) WIŚNIEWSKI ALEKSANDER; KŁODKOWSKI TOMASZ; 
RADOMSKI JACEK; NAWROCKI GRZEGORZ

(54) zespół do podnoszenia wagonów kolejowych
(57) Zespół do podnoszenia wagonów pociągowych przezna-
czony do stosowania na stanowiskach do budowy, przebudowy 
czy remontu wagonów kolejowych o wadze do 32 ton, utworzony 
z trawersu oraz czterech, rozmieszczonych na planie czworokąta 
przy jego narożach, łap (1) w kształcie litery C, przy czym w takim 
ukształtowaniu każdej z łap (1) dolne jej ramię stanowi, wprowa-
dzane pod konstrukcyjny punkt podporowy wagonu, ramię nośne, 
charakteryzuje się tym, że górne ramię łapy (1) stanowi przeciwwa-
gę utrzymującą ramię nośne w poziomie, a ramię środkowe jest 
dłuższe od wysokości korpusu unoszonego wagonu; każde dwie 
podnoszące wagon po jego jednej stronie bocznej łapy (1) pod-
wieszone są na trawersie (2), do którego każda z nich zamocowana 
jest na przestawnym wzdłuż jego długości zaczepie (3); każdy tra-
wers (2), na którym podwieszone są dwie łapy (1), przy jednym koń-
cu podwieszony jest na trawersie (4), do którego zamocowany jest 
do jego środkowego zaczepu (5); oś symetrii pomiędzy przestaw-
nymi zaczepami (3), na których zamocowane są łapy (1), przypada 
na połowę trawersu (2), na której końcu trawers (2) powieszony jest 
na środkowym zaczepie (5) trawersu (4); a każdej z łap (l) przyna-
leży wózek odstawczy w postaci osadzonej na czterech kołach 
jezdnych poziomej ramy, która przy jednym końcu wyposażona 
jest w uchwyt, w którym obrotowo osadzana jest zdejmowana 
z trawersu (2) i układana do pozycji horyzontalnej na ramie wózka 
odstawczego łapa (1).

(1 zastrzeżenie)


