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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest srodek transportowy z wtasnym napedem do kolejki podwieszonej,
znajdujgcy zastosowanie w szczegolnosci do indywidualnego transportu 0osob i tadunkéw w goérniczych
wyrobiskach uzbrojonych w kolejke podwieszong.

Do transportu materiatdow oraz zatogi w gérniczych wyrobiskach podziemnych stosowane sg
znane kolejki podwieszone z napedem cierno-zebatym, ujawnionym przyktadowo w opisie patentowym
PL 215 824 czy tez PL 219 522. W rozwigzaniu wedtug patentu PL2194522 do napedu zespotu trans-
portowego po szynie torowiska kolei podwieszonej wykorzystywane sg zespoty napedowe, z ktérych
kazdy posiada ciggnik cierny i ciggnik zebaty. Ciggnik cierny posiada cierne kofa o pionowej osi obrotu,
wspotpracujgce ze srodnikiem szyn torowiska, zas ciggnik zebaty, zawieszony na zespotach rolek jezd-
nych na dolnych pétkach szyn torowiska, posiada napedowe koto zebate o poziomej osi obrotu, zaze-
bione z listwg zebatg zamocowang na sztywno od spodu do szyny torowiska. Takie napedy o odpo-
wiednim zestawieniu stuzg do prowadzenia kolejek podwieszonych w wyrobiskach gérniczych, przy
czym kazda kolejka ma znaczny udzwig dla przewozu towaréw masowych oraz wiekszej ilosci osdb
zatogi. Dlatego tez kolejki wyposazone w przedstawione wyzej ciggniki sg elementami statego wyposa-
zenia pojazdéw podwieszonych.

Znany jest réwniez, na przyktad z polskiego zgtoszenia wynalazku P.406545, ciggnik gorniczej
kolejki podwieszonej, wyposazony w poziome napedowe kota cierne, wspotpracujgce ze srodnikiem
szyn torowiska, i zawieszony kotami jezdnymi na stopce dwuteowej szyny torowiska. Ciggnik ma po-
ziome cierne kota ryglowe dociskane do srodnika po pionowej trajektorii tukowej, co uzyskiwane jest za
pomocg pionowych wahaczy wspotpracujgcych dolnymi koricami z poprzecznie do szyn torowiska usy-
tuowanymi sitownikami hydraulicznymi. Docisk poziomych kot napedowych do $rodnika szyn torowiska
umozliwia zréznicowanie regulowanej sity pociggowej pojazdu podwieszonego w zaleznosci od nachy-
lenia trasy czy tez kierunku transportu, a wiec pchania lub ciggnienia zestawdw. Réwniez ten ciggnik
goérniczej kolejki podwieszonej jest elementem statym wyposazenia kolei podwieszonej, stale zamoco-
wanym na szynach trasy.

W gérnictwie daje sie zauwazyé¢ tendencje do wybierania ztoza systemem od pola, w ktérym wy-
robiska gérnicze, a w tym drogi transportowe, ulegajg ciggtemu wydtuzaniu za postepem eksploataciji.
Nie stwarza to znacznego problemu w odniesieniu do transportu towaréw masowych oraz znacznej
liczebnie zatogi na zwigkszajgce sie odlegtosci, jednakze powstaje problem transportu niewielkich gaba-
rytowo fadunkow, czy tez pojedynczych oséb, na znaczne odlegtosci poza normalnymi przewozami po-
ciggowymi za pomocg kolejek podwieszonych. Rozwigzanie tego problemu ma znaczenie nie tylko eko-
nomiczne, ale rowniez praktyczne w transporcie goérniczym z wykorzystaniem kolejek podwieszonych.

Celem wynalazku jest opracowanie konstrukcji takiego srodka transportowego z wiasnym nape-
dem dla kolejki podwieszonej, ktéry bedzie mégt byé uzyty poza zorganizowanym transportem zesta-
wami kolejki podwieszonej, a przy tym bedzie mobilny i bezpieczny.

Cel ten realizuje srodek transportowy z wtasnym napedem do kolejki podwieszonej, ktérego plat-
forma nosna osadzona jest na dolnym koncu belki nosnej zawieszonej na szynie torowiska, przy czym
belka nodna wyposazona jest na gérnym koncu w zespot przemieszczajgcych rolek jezdnych o zasad-
niczo poziomych osiach obrotu, oraz posiada co najmniej jedno dociskane do $rodnika szyny, z mozli-
woscig odchylania, koto napedowe potgczone z napedem zlokalizowanym na platformie nosnej. Istota
rozwigzania polega na tym, ze w czesci gérnej pionowa belka nosna ma wzdtuzne, sztywne tgczniki
zakonczone pionowymi wspornikami wyposazonymi w otwarte od géry obejmy, w ktérych zamocowane
sg wahliwie, w ptaszczyznie prostopadtej do szyny torowiska, pary rolek jezdnych posadowionych na
dolnych poétkach szyny. Wewnatrz pionowej belki nosnej osadzone jest przesuwnie suwadto potgczone
jednym dolnym kohcem z platformg no$ng z siedziskiem, a drugim, wystajgcym z belki nosnej, gérnym
konncem potgczone przegubowo z przynajmniej jednym, zamocowanym wahliwie w ptaszczyzZnie pozio-
mej do tejze belki, ramieniem wyposazonym w element napedowy kota napedowego o pionowej osi
obrotu. Element napedowy potgczony jest z przektadnig hydrostatyczng potgczong z kolei z uktadem
zasilajgcym, zamocowanym na belce poziomej w przedniej czesci platformy nosne;j.

Korzystnie, kazda obejma, osadzona na pionowym wsporniku, ma przeswit wiekszy od szero-
kosci dolnych potek szyny torowiska, za$ na koricach ramion ma osadzone wahliwie, w ptaszczyznie
prostopadtej do szyny, wodziki z zamocowanymi obrotowo na ich gérnych kohcach rolkami jezdnymi.
Jednoczesnie na obejme zachodzi od dotu osadzona przesuwnie na wsporniku klamra ryglujgca, za-
konczona poziomymi wystepami usytuowanymi ponizej wodzikéw.
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Korzystnym jest, gdy kazdy z wodzikdw ma trzonek zamocowany obrotowo na osi umieszczonej
w otworze usytuowanym w ramieniu obejmy oraz ma ksztaltowe odsadzenie. W gornej czesci kazdego
trzonka zamocowana jest obrotowo rolka jezdna o osi obrotu prostopadtej do osi umieszczonej w otwo-
rze, a dolna czes¢ trzonka jest w slizgowym styku z krawedzig dolnej potki szyny. Odsadzenie wyprofi-
lowang gorng krawedzig opiera sie o poziomy wystep klamry ryglujgce;.

Korzystnie, zewnetrzne scianki obejmy sg zbiezne ku jej otwarciu, przy czym szerokosé obejmy
jest wieksza niz odlegtos¢ miedzy koricami poziomych wystepow klamry ryglujgce;j.

W korzystnym wykonaniu obejma zawiera rygiel klamry ryglujgce;.

Korzystnie, koto napedowe osadzone jest w elemencie napedowym zamocowanym do ramienia,
ktére wyposazone jest w uchwyt potgczony sztywnym ciggadtem z gérnym koncem suwadta osadzo-
nego wewnatrz pionowej belki nosnej.

Korzystnym jest, gdy sg dwa kota napedowe usytuowane symetrycznie wzgledem s$rodnika
szyny.

Korzystnym jest takie wykonanie, w ktérym koncoéwka suwadta zawiera obejme z dwoma syme-
trycznie usytuowanymi uchami, w ktérych jednymi kohcami zamocowane sg przegubowo, przez sworz-
nie, sztywne ciggadta zamocowane przegubowo drugimi korncami, poprzez sworznie, w uchwytach dru-
gich koncéw ramion.

W korzystnym wykonaniu $rodka transportowego siedzisko platformy nosnej ma posta¢ wahliwej
belki jednym koncem, przeciwnym do ptyty siedziska, zamocowanej przegubowo sworzniem do belki
poziomej, przy czym uktad zasilajgcy na posta¢ napedu noznego z pedatami, zas na pionowej belce
nosnej, nad tymze uktadem zasilajgcym, usytuowany jest poprzeczny uchwyt.

Korzystnie, naped nozny potgczony jest za pomocg przektadni tancuchowej z przektadnig hydro-
statyczng, usytuowang na belce nosnej przy poprzecznym uchwycie.

Korzystnym jest, gdy przektadnia hydrostatyczna potgczona jest z elementami napedowymi két
napedowych przewodami cisnieniowymi.

Korzystnie, przewody cisnieniowe przekfadni hydrostatycznej prowadzone sg na zewnatrz piono-
wej belki nosne;.

Zgodnie z odmiang wynalazku, $rodek transportowy z wtasnym napedem do kolejki podwieszone;j
posiada réwniez platforme nodng osadzong na dolnym korcu belki no$nej zawieszonej na szynie toro-
wiska, przy czym belka nosna wyposazona jest na gérnym koncu w zespot przemieszczajgcych rolek
jezdnych o zasadniczo poziomych osiach obrotu, oraz posiada co najmniej jedno dociskane do $rodnika
szyny, z mozliwoscig odchylania, koto napedowe potgczone z napedem zlokalizowanym na platformie
nosnej. Istota tego rozwigzania polega na tym, Zze w czesci goérnej pionowa belka nosna ma wzdtuzne,
sztywne tgczniki zakonczone pionowymi wspornikami wyposazonymi w otwarte od géry obejmy, w kto-
rych zamocowane sg wahliwie, w ptaszczyznie prostopadtej do szyny torowiska, pary rolek jezdnych
posadowionych na dolnych pétkach szyny, natomiast wewnatrz pionowej belki nosnej umieszczony jest
drgzony wat napedowy. Wat napedowy potgczony jest jednym dolnym koricem, poprzez przektadnie
zebatg, z uktadem zasilajgcym zamocowanym w platformie no$nej, natomiast drugi, gérny koniec dra-
zonego watu napedowego wyposazony jest w wieniec zebaty, zazebiony z kotem zebatym wyposazo-
nym w element napedowy kota napedowego o pionowej osi obrotu, przy czym element napedowy za-
mocowany jest do co najmniej jednego ramienia. Wewnatrz drgzonego watu napedowego osadzone
jest przesuwnie suwadto potgczone jednym dolnym koncem z platformg nosng, a drugim gérnym koh-
cem potgczone przegubowo z tymze ramieniem.

W korzystnym wykonaniu sg dwa kota napedowe usytuowane symetrycznie wzgledem srodnika
szyny, przy czym wieniec zebaty sprzegniety jest z kotem zebatym elementu napedowego drugiego
ramienia za posrednictwem zazebionego na state kota posredniego.

Korzystnie, ukfad zasilajgcy ma posta¢ napedu noznego z pedatami, ktéry potgczony jest za po-
mocg przekfadni tancuchowej z przektadnig zebats.

Zasadniczg zaletg srodka transportu wedtug wynalazku jest jego mobilnos¢ i mozliwosé wykorzy-
stania przy transporcie pojedynczych oséb, a takze niewielkich tadunkéw. Srodek transportu moze byé
zawieszony na szynie trasy kolejki podwieszonej w kazdym miejscu trasy, a takze w dowolnym miejscu
zdjety z torowiska, ze wzgledu na jego niezaleznos¢ od napedu kolejki a wykorzystanie jedynie samego
torowiska.

Srodek transportowy moze byé uzyty jako wézek osobowy, stuzgcy do przemieszczania cztonkéw
zatogi gérniczej na znaczne odlegtosci, bez wykorzystania zestawu kolejki podwieszonej, czy tez jako
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woézek do przemieszczania narzedzi lub sprzetu, eliminujacy prace reczng, wzglednie jako wbzek do po-
rzgdkowania drég transportowych. Stanowi zatem $rodek techniczny rownowazny drezynie w transporcie
szynowym po spagu, jednakze znacznie prostszy i bardziej uniwersalny. Jako urzgdzenie lekkie moze
byC¢ przez jedng osobe osadzany na torowisku i zdejmowany z szyn torowiska w dowolnie wybranym
miejscu. Zamiast napedu noznego moze by¢ wykorzystany naped elektryczny z baterii akumulatoréw.
Dodatkowg zaletg jest prostota konstrukcji i fatwos$¢ obstugi, niewymagajgca szczegdlnych uprawnien.

Wynalazek zostat blizej objasniony w przyktadzie wykonania na rysunku, gdzie na fig. 1 przedsta-
wiono srodek transportu w postaci wdzka osobowego z wkasnym napedem hydrostatycznym w widoku
przestrzennym od strony tylnej, fig. 2 — ten sam woézek w widoku czotowym od strony tylnej z usytuowa-
nymi na szynie torowiska kotami napedowymi, fig. 3 — wézek osobowy z fig. 2 z kotami napedowymi
odsunietymi od szyny torowiska, fig. 4 — zespét rolek jezdnych w widoku czotowym w poczatkowej fazie
zakfadania wdzka na szyne torowiska, fig. 5 — zesp6t rolek jezdnych w widoku czotowym po osadzeniu
wozka na szynie torowiska, fig. 6 — zespot napedowy wozka w widoku czotowym z kotami napedowymi
odsunietymi od szyny torowiska, fig. 7 — zesp6t z fig. 6 z kotami napedowymi docisnietymi do szyny
torowiska, fig. 8 — rysunek poglgdowy wozka osobowego z napedem hydrostatycznym na fragmencie
torowiska w widoku z boku, za$ fig. 9 — rysunek pogladowy wozka osobowego z napedem mechanicz-
nym, zgodnego z odmiang wynalazku, w widoku z boku.

Woézek osobowy 1 (fig. 1, fig. 2, fig. 3) posiada belke poziomg 2 osadzong na dolnym koncu
pionowej belki nosnej 3, ktdéra w gérnej czesci posiada wzdtuzne, sztywne tagczniki 4 zakohczone piono-
wymi wspornikami 5 wyposazonymi na goérnych koncach w otwarte od gory obejmy 6, w ktérych zamo-
cowane sg wahliwie, w ptaszczyznie prostopadtej do szyny 7 torowiska, pary rolek jezdnych, po jednej
rolce jezdnej 8 z kazdej strony $rodnika 7’ szyny 7. Pary rolek jezdnych 8 przeznaczone sg do prze-
mieszczania wézka osobowego 1 wzdluz szyny 7 w trakcie toczenia sie w potozeniu roboczym po dol-
nych potkach 7” szyny 7. Jednoczesnie belka pozioma 2 posiada zamocowang do niej przegubowo
sworzniem 9 obcigzang czes$¢ platformy nosnej 10 w postaci siedziska 10’, potgczong z dolnym koncem
suwadta 11 osadzonego teleskopowo we wnetrzu pionowej belki nosnej 3, wystajgcego ponad gorny
koniec tejze belki nosnej 3, gdzie potgczone jest z zamocowanymi wahliwie, w ptaszczyznie poziomej,
dwoma ramionami 12 wyposazonymi w kota napedowe 13 o pionowej osi obrotu O, po jednym z kazdej
strony $rodnika 7’ szyny 7.

Kota napedowe 13 mogg byé napedzane z przektadni hydrostatycznej 14 zasilanej z uktadu za-
silajgcego 15 zamocowanego na belce poziomej 2, wzglednie mechanicznie rowniez z uktadu zasilaja-
cego 15, co zostanie oméwione w dalszej czesci opisu (fig. 8, fig. 9), przy czym uktad zasilajgcy 15
w tym wykonaniu jest napedem noznym 16 z pedatami 16’, przekazujgcym obroty za posrednictwem
przekfadni faricuchowej 16”. Dla utatwienia pracy uktadu zasilajgcego 15, naprzeciw siedziska 10’ do
pionowej belki nosnej 3 zamocowany jest staty poprzeczny uchwyt 17 podtrzymujgcy dtonie w trakcie
krecenia pedatami 16’ napedu noznego 16.

Obejmy 6 (fig. 4, fig. 5) osadzone sg na pionowych wspornikach 5 z dwdch stron pionowej belki
nosnej 3. Kazda obejma 6 jest od gory otwarta, zas przedwit a tego otwarcia jest wiekszy od szeroko-
&ci b dolnych pétek 7” szyny 7 torowiska. W koricach ramion 6’ kazdej obejmy 6 zamocowane sg obro-
towo na osi 6” odpowiadajgce im trzonki 6a’”” wodzikéw 6°”, w gérnych koncach ktérych zamocowane
sg wychylnie, w ptaszczyznie prostopadtej do szyny 7, obrotowe rolki jezdne 8. Od zewnatrz na kazda
z obejm 6 zachodzi od dotu przesuwnie osadzona na pionowym wsporniku 5 klamra ryglujgca 18, ry-
glowana ryglem 19, ustalajgca wraz z wodzikami 6 potozenie rolek jezdnych 8 o osiach obrotu O-.

112 111

Kazdy z wodzikéw 6 ma trzonek 6a’”’ zamocowany na osi 6”, zawierajgcy ksztattowe, wystajgce na

zewnatrz poza ramie 6’ obejmy 6 odsadzenie 6b”’. Dolna cze$¢ c¢ trzonka 6a’” swg gorng krawedzig
Slizga sie po krawedziach 7a dolnej pétki 7 w trakcie nasuwania obejmy 6 na szyne 7 torowiska, obra-
cajac rolki jezdne 8 w kierunku srodnika 7’ do ich oparcia sie o powierzchnie potek 7”. Z kolei odsadze-
nie 6b”’ swg wyprofilowang gérng krawedzig d opiera sie o odpowiadajgcy mu poziomy wystep 18’ boku
klamry ryglujgcej 18, ktéra przesuwajac sie w gére dociska wystepem 18’ trzonek 6a’”, utrzymujgc go
w pozycji pracy z rolkami jezdnymi 8 wspartymi na dolnych pétkach 77 szyny 7 torowiska. Po osiggnieciu
przez klamre ryglujgca 18 gornej skrajnej pozycji jest ona ryglowana ryglem 19. Dla zdjecia wozka oso-
bowego 1 z szyny 7 najpierw zwalnia sie rygiel 19, po czym obsuwa sie w dot klamre ryglujgcg 18, dzieki

czemu, za posrednictwem trzonka 6a’”’, doprowadza sie rolki jezdne 8 do skrajnego oddalenia od szyn 7
torowiska i usuniecia obejmy 6 z szyny 7 torowiska. Obejma 6 ma zewnetrzne Scianki 6¢ zbiezne w goére
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ku jej otwarciu, przy czym najwieksza szeroko$¢ h obejmy 6 jest wieksza od odlegtosci h1 miedzy kon-
cami poziomych wystepéw 18’ klamry ryglujgcej 18, dzieki czemu klamra ryglujgca 18 w dolnym poto-
zeniu nie moze spas¢ z obejmy 6.

Suwadto 11 (fig. 6, fig. 7) w wystajgcej ponad pionowg belke nosng 3 gérnej czesci posiada
obejme 20 z dwoma uchami 21, w ktoérych za pomocg sworzni 22 zamocowane sg przegubowo sztywne
ciggadta 23. Sztywne ciggadia 23 osadzone sg drugimi kohcami, przegubowo za pomocg sworzni 25,
w uchwytach 24 zamocowanych na sztywno do odpowiadajgcych im ramion 12, osadzonych obrotowo,
w ptaszczyznie poziomej, drugimi kohcami 12” w gérnym zakonczeniu pionowej belki nosnej 3. Pierw-
szymi koncami 12’ ramiona 12 pofgczone s3g przy napedzie hydrostatycznym z elementami napedo-
wymi 14’, na walach ktérych zamocowane sg po przeciwnych stronach srodnika 7' szyny 7 kota nape-
dowe 13 o pionowych osiach obrotu O. Przy nieobcigzonym siedzisku 10’ kota napedowe 13 sg odsuniete
od szyny 7 torowiska i wozek osobowy 1 pozostaje w spoczynku, utrzymywany na szynie 7 rolkami jezd-
nymi 8. Po obcigzeniu siedziska 10’ suwadto 11 osuwa sie w dét, w zwigzku z czym sztywnymi cigga-
dtami 23 obraca ramiona 12 wraz z elementami napedowymi 14’, przez co kota napedowe 13 dochodzg
do s$rodnika 7’ szyny 7 (fig. 7). W takiej pozycji rolek jezdnych 8 oraz kot napedowych 13 obracanie
pedatami 16’ napedu noznego 16 powoduje przekazywanie obrotéw przez przektadnie hydrosta-
tyczng 14 i elementy napedowe 14’ na kota napedowe 13, i wézek osobowy 1 rusza przemieszczajgc sie
po szynie 7 torowiska. Kota napedowe 13 petnig jednoczesnie funkcje hamulca, jako ze zatrzymanie
napedu noznego 16 powoduje zatrzymanie ich toczenia sie po srodnikach 7’ szyny 7, a przy istniejgcym
docisku tych két napedowych 13 nastepuje hamowanie powodowane tarciem.

Przy napedzie hydrostatycznym wozka osobowego 1 (fig. 1, fig. 8) uktad zasilajgcy 15, w postaci
napedu noznego 16 z pedatami 16’, przekazuje obroty za posrednictwem przektadni tahcuchowej 16”
do przektadni hydrostatycznej 14, skad ptyn pod cisnieniem podawany jest przewodami cisnienio-
wymi 26, prowadzonymi wzdtuz pionowej belki nosnej 3, do elementéw napedowych 14’ powodujgcych
obracanie sie két napedowych 13 osadzonych na watach tych elementéw 14’

Przy mechanicznym napedzie wbzka 1 zgodnie z odmiang wynalazku, w pionowej belce nosnej 3
osadzony jest obrotowo drgzony wat napedowy 27, we wnetrzu ktérego znajduje sie suwadto 11. Uktad
zasilajgcy 15 w postaci napedu noznego 16 z pedatami 16’ przekazuje obroty na przektadnie zebatg 28
sprzegnietg z drgzonym watem napedowym 27, na ktérego gérnym konhcu, wystajgcym ponad pionowg
belke nosng 3, zabudowany jest wieniec zebaty 29. W przypadku wyposazenia wézka osobowego 1
w jedno koto napedowe 13, obroty z wierica zebatego 29 przenoszone sg na koto zebate 30 osadzone
na wale elementu napedowego 31, zamocowanego na ramieniu 12 i wyposazonego od gory w koto
napedowe 13 (fig. 9). Przy dwdch kotach napedowych 13 obroty z wierica zebatego 29 przenoszone sg
poprzez niepokazane koto zebate posrednie sprzegniete na state z wiehcem zebatym 29, a dopiero
z niego obroty przekazywane sg na koto zebate 30 watu elementu napedowego 31 osadzonego na
koncu drugiego ramienia 12, co powoduje napedzanie drugiego kota napedowego 13.

Zastrzezenia patentowe

1. Srodek transportowy z wkasnym napedem do kolejki podwieszonej, ktérego platforma no$na
osadzona jest na dolnym kornicu belki no$nej zawieszonej na szynie torowiska, przy czym
belka nosna wyposazona jest na gérnym koncu w zespét przemieszczajgcych rolek jezdnych
0 zasadniczo poziomych osiach obrotu, oraz posiada co najmniej jedno dociskane do $rodnika
szyny, z mozliwoscig odchylania, koto napedowe potgczone z napedem zlokalizowanym na
platformie no$nej, znamienny tym, ze w czesci gérnej pionowa belka nosna (3) ma wzdtuzne,
sztywne tgczniki (4) zakonczone pionowymi wspornikami (5) wyposazonymi w otwarte od goéry
obejmy (6), w ktérych zamocowane sg wahliwie, w ptaszczyznie prostopadtej do szyny (7)
torowiska, pary rolek jezdnych (8) posadowionych na dolnych pdétkach (77) szyny (7), nato-
miast wewnatrz belki nosnej (3) osadzone jest przesuwnie suwadto (11) potgczone jednym
dolnym koncem z platformg nosng (10) z siedziskiem (10’), a drugim, wystajgcym z belki no-
$nej (3), gornym korncem potgczone przegubowo z przynajmniej jednym, zamocowanym wah-
liwie w ptaszczyznie poziomej do tejze belki (3), ramieniem (12) wyposazonym w element
napedowy (14’) kota napedowego (13) o pionowej osi obrotu (O), ktéry to element nape-
dowy (14’) potaczony jest z przektadnig hydrostatyczng (14) potaczong z kolei z uktadem za-
silajgcym (15), zamocowanym na belce poziomej (2) w przedniej cze$ci platformy noénej (10).
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Srodek transportowy wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze kazda obejma (6), osadzona na
pionowym wsporniku (5), ma przeswit (a) wiekszy od szerokosci (b) dolnych potek (77)
szyny (7) torowiska, za$ na koncach ramion ma osadzone wahliwie, w ptaszczyznie prosto-
padtej do szyny (7), wodziki (6”’) z zamocowanymi obrotowo na ich gérnych koncach rolkami
jezdnymi (8), przy czym na obejme (6) zachodzi od dotu, osadzona przesuwnie na wspor-
niku (5), klamra ryglujgca (18), zakonczona poziomymi wystepami (18’) usytuowanymi poni-
zej wodzikow (6'").

Srodek transportowy wedtug zastrz. 2, znamienny tym, ze kazdy z wodzikéw (6’”) ma trzo-
nek (6a’’) zamocowany obrotowo na osi (6”) umieszczonej w otworze usytuowanym w ramie-
niu (6’) obejmy (6) oraz ma ksztalttowe odsadzenie (6b’”), przy czym w gornej czesci kazdego
trzonka (6a”’) zamocowana jest obrotowo rolka jezdna (8) o osi obrotu (O2) prostopadtej do
osi (6”), a dolna czes¢ (c) trzonka (6a’”) jest w Slizgowym styku z krawedzig (7a) dolnej
potki (7”’) szyny (7), natomiast odsadzenie (6b’’) wyprofilowang gérng krawedzig (d) opiera
sie 0 poziomy wystep (18’) klamry ryglujgcej (18).

Srodek transportowy wedtug zastrz. 2 albo 3, znamienny tym, ze zewnetrzne $cianki (6¢c)
obejmy (6) sa zbiezne ku jej otwarciu, przy czym szerokos¢ (h) obejmy (6) jest wieksza niz
odlegtos¢ (h1) miedzy koncami poziomych wystepow (18’) klamry ryglujgcej (18).

Srodek transportowy wedtug zastrz. 2, znamienny tym, ze obejma (6) zawiera rygiel (19)
klamry ryglujgcej (18).

Srodek transportowy wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze koto napedowe (13) osadzone jest
na elemencie napedowym (14’) zamocowanym do ramienia (12), ktére wyposazone jest
w uchwyt (24) potgczony sztywnym ciggadtem (23) z gérnym koncem suwadfa (11).

Srodek transportowy wedtug zastrz. 6, znamienny tym, ze ma dwa kota napedowe (13) usy-
tuowane symetrycznie wzgledem srodnika (7’) szyny (7).

Srodek transportowy wedtug zastrz. 6, znamienny tym, ze koncéwka suwadta (11) zawiera
obejme (20) z dwoma symetrycznie usytuowanymi uchami (21), w ktérych jednymi koncami
zamocowane sg przegubowo, poprzez sworznie (22), sztywne ciggadta (23) zamocowane
przegubowo drugimi koncami, poprzez sworznie (25), w uchwytach (24).

Srodek transportowy wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Ze siedzisko (10’) platformy no-
$nej (10) ma posta¢ wahliwej belki jednym koricem, przeciwnym do ptyty siedziska (10°), za-
mocowanej przegubowo sworzniem (9) do belki poziomej (2), przy czym uktad zasilajgcy (15)
ma postac¢ napedu noznego (16) z pedatami (16’), zas na pionowej belce nosnej (3), nad tymze
uktadem zasilajacym (15), usytuowany jest poprzeczny uchwyt (17).

Srodek transportowy wedtug zastrz. 9, znamienny tym, Zze naped nozny (16) potgczony jest
za pomocg przektadni tancuchowej (16”) z przektadnig hydrostatyczng (14), usytuowang na
belce nosnej (3) przy poprzecznym uchwycie (17).

Srodek transportowy wedtug zastrz. 10, znamienny tym, e przektadnia hydrostatyczna (14)
potgczona jest z elementami napedowymi (14’) két napedowych (13) przewodami cisnienio-
wymi (26).

Srodek transportowy wedtug zastrz. 11, znamienny tym, ze przewody ci$nieniowe (26) prze-
ktadni hydrostatycznej (14) prowadzone sg na zewnatrz belki nosnej (3).

Srodek transportowy z wtasnym napedem do kolejki podwieszonej, ktérego platforma no$na
osadzona jest na dolnym koricu pionowej belki nosnej zawieszonej na szynie torowiska, przy
czym belka nosna wyposazona jest na gornym koncu w zespét przemieszczajgcych rolek
jezdnych o zasadniczo poziomych osiach obrotu, oraz posiada co najmniej jedno dociskane
do s$rodnika szyny, z mozliwo$cig odchylania, koto napedowe potgczone z napedem zlokali-
zowanym na platformie nosnej, znamienny tym, ze w czesci gérnej pionowa belka nosna (3)
ma wzdtuzne, sztywne tgczniki (4) zakonczone pionowymi wspornikami (5) wyposazonymi
w otwarte od gory obejmy (6), w ktérych zamocowane sg wahliwie, w ptaszczyZnie prostopa-
dtej do szyny (7) torowiska, pary rolek jezdnych (8) posadowionych na dolnych pétkach (7”)
szyny (7), natomiast wewnatrz belki nosnej (3) umieszczony jest drgzony wat napedowy (27)
potgczony jednym dolnym kohicem, poprzez przektadnie zebatg (28), z uktadem zasilajg-
cym (15) zamocowanym w platformie nosnej (10), natomiast drugi, gérny koniec drgzonego
watu napedowego (27) wyposazony jest w wieniec zebaty (29), zazebiony z kotem zeba-
tym (30) wyposazonym w element napedowy (31) kota napedowego (13) o pionowej osi ob-
rotu (O), ktdry to element napedowy (31) zamocowany do co najmniej jednego ramienia (12),
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przy czym wewnatrz drgzonego watu napedowego (27) osadzone jest przesuwnie suwa-
dto (11) potgczone jednym dolnym koncem z platformg nosng (10), a drugim gérnym korncem
potgczone przegubowo z ramieniem (12).

Srodek transportowy wediug zastrz. 13, znamienny tym, ze ma dwa kota napedowe (13)
usytuowane symetrycznie wzgledem s$rodnika (7’) szyny (7), przy czym wieniec zebaty (29)
sprzegniety jest z kotem zebatym (30) elementu napedowego (31) drugiego ramienia (12) za
posrednictwem zazebionego na state kota posredniego.

Srodek transportowy wedtug zastrz. 13, znamienny tym, ze uktad zasilajacy (15) ma postaé
napedu noznego (16) z pedatami (16’), ktéry potgczony jest za pomocg przektadni fancucho-
wej z przektadnig zebatg (28).

Rysunki
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