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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest krzesto kolei linowej, zaréwno jednoosobowe, jak i kanapa wieloo-
sobowa z kilkoma siedziskami. Rozwigzanie zapewnia zmniejszenie sity uderzenia poruszajgcego sie
krzesta w pasazeréw wsiadajgcych na nie na stacjach kolei linowej. Rozwigzanie moze by¢ stosowane
réwniez do innych krzeset przyblizajgcych sie od tylu do pasazera, na przyktad w karuzeli.

W opisach patentowych EP2030858 i EP2174851 przedstawione zostaty podstawowe elementy
krzeset, natomiast ochrong objeto rozwigzania zwigzane z patgkiem zabezpieczajgcym pasazerdéw oraz
z prawidtowym umiejscowieniem pasazerow na krzestach. Obydwa opisy nie zawierajg zadnej informa-
cji o elemencie umozliwiajgcym ttumienie sity uderzenia w pasazeréw.

Znane jest rozwigzanie ttumienia wychylenia krzesta kolei linowej w ptaszczyznie wzdtuznej,
zgodnej z kierunkiem jazdy, i zostato ono przedstawione w opisie EP1342635. Urzadzenie to jest za-
mocowane nad siedziskiem krzesta i jest przymocowane do jego zawiesia. Element ten ma za zadanie
wytlumienie ruchéw krzesta podczas jego bujania, czyli oscylacji wzdtuz osi liny, do ktorej jest zamoco-
wane. Natomiast jego lokalizacja nie wptywa bezposrednio na wyttumienie sity uderzenia krzestem
W pasazera podczas wsiadania.

Znane sg tez rozwigzania zastosowania elementoéw ttumigcych wychylenia pojazdow kolei lino-
wych — gondoli, ktére zostaty opisane w EP0618380, EP0722870, CN 102114842 A, CN 202400087 U.
Opis patentowy EP0618380 przedstawia uktad ttumika masowego potgczonego ze sprezyng i zamo-
cowanego do obudowy, ktéra zostata umiejscowiona nad gondolg. Opis patentowy EP0722870 przed-
stawia urzgdzenie do tlumienia drgain gondoli podczas wychylen pojazdu w ptaszczyznie pionowej po-
krywajacej sie z kierunkiem ruchu kolei. Rozwigzaniem jest przesuwajgca sie masa po odpowiednio
wyprofilowanej ptaszczyznie. Wychylenia masy majg zapewnia¢ szybsze ttumienie drgan. Opis paten-
towy CN 202400087 U przedstawia ttumik przytgczony do konstrukcji nosnej gondoli, ktéry zapewnia
redukcje wychylenia wagonika podczas proceséw hamowania.

Istotg wynalazku jest to, ze krzesto kolei linowej zawieszone na konstrukcji nosnej ma pod sie-
dziskiem zamontowany co najmniej jeden absorber dynamiczny wielokrotnego uzytku. Absorber jest
potgczony z ramg siedziska tak, iz 0§ wzdluzna tego absorbera dynamicznego jest réwnolegta do osi
siedziska. Ttok bedacy ruchomg czescig absorbera dynamicznego potgczony jest ze zderzakiem, usy-
tuowanym réwnolegle do przedniej krawedzi siedziska. Zderzak w chwili wsiadania dociska sie do nég
pasazera powodujgc zadziatanie absorbera i amortyzacje uderzenia.

Korzystnym jest, jesli przy catkowitym wsunieciu ttoka absorbera dynamicznego zderzak $cisle
przylega do przedniej krawedzi siedziska.

Korzystnym jest, jesli absorber dynamiczny jest pasywny.

Korzystnym jest, jesli absorber dynamiczny ma nastawiang site ttumienia. Pasywne absorbery
dynamiczne z zamocowanym elementem sprezystym wzdtuz osi absorbera, na przyktad w postaci spre-
zyny powrotnej, posiadajg mozliwo$¢ ustawienia wartosci sity thumienia.

Ponadto korzystnym jest, jesli:

— ze zderzakiem jest potgczony, co najmniej jeden, pret prowadniczy poruszajgcy sie pomiedzy
co najmniej dwoma parami rolek potgczonych sztywno z ramg siedziska,

— do siedziska zamocowany jest trwale element blokujgcy podatny, blokujgcy pret prowadniczy
w pozycji wsunietej, gdy krzesto jest obcigzone,

— element blokujgcy podatny usytuowany jest prostopadle do preta prowadniczego i wspotpra-
cuje z wycieciem w tym precie,

— pomiedzy siedziskiem a ramg siedziska zamocowany jest trwale element sprezysty powrotny
odblokowujgcy pret prowadniczy do pozycji wysunietej.

Absorbery dynamiczne zamontowane sg w taki sposéb, aby o8, wzdtuz ktdrej porusza sie ttok,
byta réwnolegle ustawiona do kierunku jazdy krzesta i tym samym réwnolegle do dziatania sity ttumione;.
Do ttoka, ruchomej czesci absorbera dynamicznego przymocowany jest zderzak, ktéry przy catkowicie
wsunietym ttoku absorbera Scisle przylega do ptaszczyzny czotowej siedziska. Aby zapewni¢ prawi-
dtowy, prostoliniowy ruch zderzaka i dodatkowe usztywnienie, zostat on wyposazony w pret prowadni-
czy, a najkorzystniej w dwa, zamocowane do zderzaka ruchomo wzgledem ramy siedziska. Ruch pre-
téw ograniczony jest w osi pionowej przez rolki prowadzgce, po dwie z kazdej strony preta, co umozliwia
ruch wytgcznie w kierunku zgodnym z dziataniem sity ttumionej. Jezeli nastapi catkowite wsuniecie sie
ttoka absorbera zderzaka, jego ruch powrotny zostanie zablokowany przez element podatny blokujgcy
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prowadnice. Moga to by¢ tuleje ze sworzniami potgczone sprezyng i blokujgce sie w wycieciu wykona-
nym na precie prowadniczym. Zwolnienie blokady nastepuje po zejsciu pasazera z krzesta, gdy element
podatny zamontowany do siedziska podnosi siedzisko. Powoduje to wysuniecie sie elementu podat-
nego z wyciecia w precie prowadniczym. Wowczas element sprezysty zamontowany w absorberze dy-
namicznym wypycha ttok absorbera do pozycji wyjsciowej, a pret prowadniczy i zderzak przesuwany
jest do pozycji wysunietej, ktora jest stabilng pozycjg nieobcigzonego krzesta.

Zaletg zastosowania wynalazku jest zmniejszenie wartosci sity uderzenia krawedzi krzesta w nogi
pasazera podczas wsiadania.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony na rysunku. Na fig. 1 pokazano podstawowe elementy
krzesta, na fig. 2 — szczeg6t w przekroju podiuznym, a na fig. 3 — szczegdt w widoku od dotu. Na fig. 1
krzesto jest pokazane w pozycji odchylonej wyjsciowej, nieobcigzonej, natomiast na fig. 2 i 3 w pozyc;ji
obcigzonej z docisnietym zderzakiem.

Krzesto kolei linowej zawieszone jest na konstrukcji nosnej (1), i w przyktadowym rozwigzaniu
jest to krzesto z podnoszonym siedziskiem. Pod siedziskiem (3), potaczone z ramg siedziska krze-
sta (2), zamontowane sg dwa absorbery dynamiczne (6), ktérych o$ wzdtuzna jest réwnolegta do osi
siedziska (3). Absorber zamontowany jest tak, iz jego ttok (7) potagczony jest ze zderzakiem (5), usytu-
owanym rownolegle do przedniej krawedzi (4) siedziska. Zderzak wypetniony jest piankg poliureta-
nowg. Gdy krzesto podjezdza do pasazera, a zderzak dociska sie do jego nég, nastepuje catkowite
wsuniecie tloka (7) absorbera dynamicznego, a zderzak (5) scisle przylega do przedniej krawedzi (4)
siedziska. Zastosowany absorber dynamiczny (6) jest pasywny z nastawiang sitg ttumienia. Zde-
rzak (5) potgczony jest tez z dwoma pretami prowadniczymi (9), umieszczonymi po dwoéch stronach
absorbera. Prety prowadnicze poruszajg sie pomiedzy dwoma parami rolek (10) potgczonych sztywno
z ramg (2) siedziska krzesta.

Do samego siedziska (3), a nie ramy siedziska krzesta, zamocowane sg trwale elementy bloku-
jgce podatne (11). Sg one usytuowane prostopadle do pretéw prowadniczych (9). Gdy krzesto jest ob-
cigzone, elementy blokujgce podatne, wspotpracujgce z odpowiadajgcymi im wycieciami (13), blokujg
prety prowadnicze (9) w pozycji wsunietej. Odpowiada to réwniez Scistemu przyleganiu zderzaka (5) do
krawedzi siedziska (3). Ponadto pomiedzy siedziskiem (3) a ramg siedziska (2) zamocowane sg trwale
elementy sprezyste powrotne (12) unoszace siedzisko i odblokowujgce prety prowadnicze do pozycji
wysunietych.

Absorber dynamiczny (6) jest wyposazony w element sprezysty (8), ktéry po zwolnieniu blokad
pretow prowadniczych (9) zapewnia catkowity wysuw ttoka (7) absorbera dynamicznego.

Taka pozycja pretéw prowadniczych i tloka absorbera, a zatem zderzaka, jest stabilng pozycjg
nieobcigzonego krzesta.

Wykaz oznaczeh

konstrukcja nosna

rama siedziska krzesta

siedzisko

przednia krawedz siedziska

zderzak

absorber dynamiczny

ttok absorbera

element sprezysty absorbera

pret prowadniczy
10. rolki
11. element blokujacy podatny (blokujgcy pret prowadniczy)
12. element sprezysty powrotny (siedziska)
13. podciecie w prowadnicy
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Zastrzezenia patentowe

1. Krzesto kolei linowej zawieszone na konstrukcji nosnej, znamienne tym, Zze pod siedzi-
skiem (3) ma zamontowany co najmniej jeden absorber dynamiczny (6), potgczony z ramg
siedziska krzesta (2) tak, iz 0$ wzdtuzna tego absorbera dynamicznego jest rownolegta do osi
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siedziska (3), a ponadto ttok (7) absorbera potgczony jest ze zderzakiem (5), usytuowanym

réwnolegle do przedniej krawedzi (4) siedziska.

. Krzesto kolei linowej, wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze przy catkowitym wsunieciu

ttoka (7) absorbera dynamicznego zderzak (5) scisle przylega do przedniej krawedzi (4)

siedziska.

. Krzesto kolei linowej, wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze absorber dynamiczny (6) jest
pasywny.

. Krzesto kolei linowej, wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze absorber dynamiczny (6) ma na-

stawiang site ttumienia.

. Krzesto kolei linowej, wedtug zastrz. 2 lub 3, lub 4, znamienne tym, ze ze zderzakiem (5)

potgczony jest, co najmniej jeden, pret prowadniczy (9) poruszajgcy sie pomiedzy co najmniej

dwoma parami rolek (10) potaczonymi sztywno z rama krzesta (2).

. Krzesto kolei linowej, wedtug zastrz. 5, znamienne tym, ze do siedziska (3) zamocowany jest

trwale element blokujgcy podatny (11), blokujacy pret prowadniczy w pozycji wsunietej.

. Krzesto kolei linowej, wedtug zastrz. 6, znamienne tym, ze element blokujgcy podatny (11)

usytuowany jest prostopadle do preta prowadniczego (9) i wspotpracuje z wycieciem (13)

w tym precie.

. Krzesto kolei linowej, wedtug zastrz. 5, znamienne tym, ze pomiedzy siedziskiem (3) a ramg

siedziska krzesta (2) zamocowany jest trwale element sprezysty powrotny (12) odblokowujacy

pret prowadniczy do pozycji wysunietej.
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Rysunki
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Fig. 2
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