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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest pojazd oraz tor pojazdu. W szczegdlnosci wynalazek dotyczy po-
jazdu typu rollercoaster oraz toru, po ktérym pojazd ten sie porusza.

Parki rozrywki to miejsca gdzie odwiedzajacy szukajg ekscytujgcych wrazen. Gtéwng ich atrak-
cja sg rollercoastery. Wskazane jest aby, urzgdzenia te byly szybkie i wykonywaty wyjgtkowe figury.
Szczegolnie interesujgce sg rozwigzania gdzie na pasazera dziatajg przecigzenia dodatnie i ujemne
zmieniajgce sie w sposoéb ptynny bez drgan i szarpnieé.

Jednym z typdw rollercoasteréw sg urzadzenia z grupy ,Wing Coaster”. W kolejce takiej, sie-
dzenia pasazeréw umieszczono na bokach pojazdu — skrzydtach. Przyktad takiego rozwigzania zostat
ujawniony amerykanskim dokumencie patentowym nr US 6269750 B1, na Fig. 13. Przecigzenia
w takiej konfiguracji moga by¢ ujemne jak i dodatnie nawet gdy na sam wozek dziatajg state sity.
Wynika to z przesuniecia siedziska wzgledem punktu obrotu srodka wozka.

Uktad taki, oprécz wielu zalet zwigzanych z atrakcyjnoscia, posiada wade. Przy niesymetrycznej
masie 0sob siedzgcych na lewym i prawym skrzydle, sity dziatajgce na rolki sg niesymetryczne
co powoduje wpadanie sktadu w drgania dajgc nieprzyjemny efekt oraz zwiekszajgc zuzycie rolek.
Przedmiotowy wynalazek rozwigzuje ten problem.

Pojazd wyposazony w rolke wspotpracujgcg z torem, po ktérym pojazd ten sie porusza oraz
prawe siedzenie i lewe siedzenie rozmieszczone po przeciwnych stronach rolki, zgodnie z wynalaz-
kiem cechuje sie tym, ze jest wyposazony w uktad wywazania zawierajgcy mase rownowazgcg zamo-
cowang ruchomo do prowadnicy w kierunku zorientowanym zasadniczo od pierwszego siedzenia
do drugiego siedzenia $rodkdw napedowych potgczonych z kotem napedzanym przystosowanym
do wspotpracy z zewnetrznym kotem napedzajgcym. Dodatkowy ukfad wywazajgcy pozwala uzyskaé
efekt wywazenia nawet w przypadku niepetnego obcigzenia pojazdu lub zajecia miejsc po przeciw-
nych stronach przez osoby o skrajnie roznej wadze.

Korzystnie srodki napedowe stanowi Sruba osadzona w osi kota napedzanego i przebiegajgca
przez wspotpracujacy z nig element nieruchomej masy rownowazacej. Jest to prosta i niezawodna
konstrukcja zapewniajgca fatwos¢ instalacji na istniejgcych juz pojazdach oraz tatwos¢ sterowania

Pojazd korzystnie jest wyposazony w hamulec blokujgcy srodki napedowe ktéry zapobiega
przypadkowemu przemieszczaniu sie masy rbwnowazace;.

Tor wedlug wynalazku przystosowany do podtrzymywania pojazdu wyposazonego w rolke
cechuje sie tym, ze zawiera stanowisko wywazania obejmujgce koto napedzajgce potgczone z silni-
kiem, potagczonym z uktadem sterujgcym, do ktérego sg podtgczone Srodki pomiarowe przystosowane
do pomiaru wywazenia pojazdu. Taki tor zapewnia mozliwos¢ fatwego i automatycznego wywazania
pojazdow. Korzystnie tor ten zawiera dwa lub wiecej takich stanowisk, co przyspiesza proces wywa-
zania a przy wiekszej liczbie stanowisk umozliwia jednoczesne wywazenie catego sktadu pojazdow
stanowigcych kolejke.

Przedmiot wynalazku zostat ukazany w przyktadach wykonania na rysunku, na ktérym Fig. 1
przedstawia pojazd wraz z elementem toru wspétpracujgcym z uktadem wywazania Fig. 2 przedstawia
grupe pojazdéw na odcinku toru, natomiast Fig. 3 przedstawia schemat elektryczny przyktadowego
uktadu sterowania w potgczeniu ze schematem mechanicznym pojazdu.

Pojazd przedstawiony na Fig. 1 jest przystosowany do wspodipracy z torem wyposazonym
w szyne za pomocg ukfadu osadzonych w korpusie 13, rolek 8 na ktérych jest zawieszony. Ponizej
rolek 8 pojazd jest wyposazony w rolki 8a, ktérymi dociska tor od dotu, za$ od boku jest ustabilizowa-
ny rolkami 8b. Z pierwszej strony pojazd jest wyposazony w dwa prawe krzesta 12a, a z przeciwne;j
strony w dwa lewe krzesta 12b. U gory korpusu 13 pojazd jest wyposazony w prowadnice 5 w postaci
dwadch pretédw przechodzgcych przez otwory zapewnione przy przeciwlegtych $cianach prostopadto-
Sciennej masy réwnowazacej 6. Pomiedzy tymi otworami znajduje sie trzeci centralny, gwintowany
otwor, przez ktory przechodzi gwintowany pret stanowigcy srodki napedowe 7. Pret ten jest potgczony
z kotem napedowym 4. Koto to jest przystosowane do wspétpracy z zewnetrznym kotem napedzaja-
cym 3. Dodatkowy hamulec 9 srodkéw napedowych 7 zapobiega niekontrolowanemu przemieszcze-
niu masy rébwnowazgce;j.

Zewnetrzne koto 3 napedzajgce jest osadzone na wsporniku 1 wraz z napedzajgcym je silni-
kiem 2 tak, ze jest wyniesione nad tor pojazdu i moze wspotpracowaé z kotem napedzanym 4.

Tor pojazdu mozna wyposazyé w jedno stanowisko, na ktérym bedg wywazane kolejne pojazdy
lub w zespdt takich stanowisk. Ten drugi wariant ukazano na Fig. 2 na przyktadzie trzech pojazdéw.
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Takie rozwigzanie umozliwia jednoczesne wywazanie sktadu pojazdow i w konsekwencji skraca czas
wywazania, ktéry jest istotny z punktu widzenia mozliwosci petnego wykorzystania toru.

Automatyzacja wywazenia pojazdu jest mozliwa przy zastosowaniu w torze czujnikdw 11 naci-
sku két 8 na szyne 10 oraz uktadu sterujgcego 15 zilustrowanego na Fig. 3. Na Fig. 3 przedstawiono
zaréwno schemat elektryczny prostego ukfadu sterowania 15 jak i schemat mechaniczny pojazdu.
Sygnaty pomiarowe z czujnikéw 11 sg podigczone do wzmacniacza réznicowego, ktérego sygnat wyj-
sciowy podaje sie na silnik 2. W rezultacie dochodzi do ujemnego sprzezenia zwrotnego i silnik 2
zawsze otrzymuje sygnat prowadzgcy do przemieszczenia obcigzenia 6 w strone stanu rownowagi.

Bardziej rozbudowane ukfady sterujace mogg zawiera¢ takze uktad zapewniajgcy petle histere-
zy, zapobiegajgcy wprowadzaniu niewielkich przesuniec.

Opcjonalnie mozna réwniez zastosowac cyfrowg jednostke obliczeniowg takg jak mikrokontroler
lub uktad logiczny przyjmujacy sygnaty z cyfrowych czujnikdéw sity lub sygnaty z analogowych czujni-
kéw sity za posrednictwem przetwornikéw A/C, oraz przetwornik C/A zapewniajacy wtasciwe wystero-
wanie silnika po otrzymaniu cyfrowego sygnatu z jednostki sterujacej.

Znawca jest w stanie zaproponowac liczne rozwigzania przemieszczanego obcigzenia obejmu-
jace przemieszczanie masy na obracanych ramionach przemieszczanie ukfadu niewielkich odwazni-
kéw a nawet hydrauliczne uktady przepompowujgce ciecz z jednej strony pojazdu na drugg. Znawca
zna rowniez rézne konstrukcje toréw i uktaddéw zawieszenia pojazdéw zwierajgce rolki roznych typow,
ktére moze wykorzysta¢ do zapewnienia pojazdu majgcego siedzenia po przeciwnych stronach toru.
Wynalazek mozna stosowa¢ w dowolnych pojazdach przystosowanych do ruchu po torze na ktérym
sg zawieszone posiadajgcych siedzenia po przeciwnej stronie torow. Mogg to by¢ dwa krzesta, cztery
krzestfa lub inne liczby krzeset, rozmieszczone w linii, na obwodzie kofa lub w inny sposéb. W niekto-
rych przypadkach do zwieszenia wystarczy jedna tylko rolka 8. Tor moze stanowi¢ tor szynowy
lub linowy. Wszelkie tego rodzaju modyfikacje mieszczg sie w zakresie ochrony okreslonym w za-
strzezeniach patentowych.

Zastrzezenia patentowe

1. Pojazd wyposazony w rolke (8) wspétpracujgcg z torem, po ktérym pojazd sie porusza oraz
prawe siedzenie (12a) i lewe siedzenie (12b) rozmieszczone po przeciwnych stronach rolki
(8), znamienny tym, ze jest wyposazony w ukfad wywazania zawierajgcy mase rownowa-
z3cy (6) zamocowang ruchomo do prowadnicy (5) w kierunku zorientowanym zasadniczo
od pierwszego siedzenia (12a) do drugiego siedzenia (12b) srodkéw napedowych (7) pota-
czonych z kotem napedzanym (4) przystosowanym do wspétpracy z zewnetrznym kotem
napedzajgcym (3).

2. Pojazd wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Zze Srodki napedowe (7) stanowi $ruba osadzona
w osi kota napedzanego (4) i przebiegajgca przez wspotpracujgcy z nig element nieruchome;j
masy rownowazgcej (6).

3. Wodzek kolejki wedtug zastrz. 1 albo 2, znamienny tym, Ze jest wyposazony w hamulec (9)
blokujacy srodki napedowe (7).

4. Tor pojazdu przystosowany do podtrzymywania pojazdu wyposazonego w rolke (8), zna-
mienny tym, Zze zawiera stanowisko wywazania obejmujgce koto napedzajgce (3) potaczone
z silnikiem (2), potgczonym z ukfadem sterujgcym (15), do ktérego sg podtgczone Srodki
pomiarowe (11) przystosowane do pomiaru wywazenia pojazdu.

5. Tor wedtug zastrz. 4, znamienny tym, ze zawiera przynajmniej dwa stanowiska wywazania.
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Rysunki







PL 231 622 B1

Departament Wydawnictw UPRP
Cena 2,46 zt (w tym 23% VAT)



	Bibliografia
	Opis
	Zastrzeżenia
	Rysunki

