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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest mechanizm startowy pojazdu oraz sposdb rozpoczynania ruchu
pojazdu, zwitaszcza wagonika kolejki gorskiej.

Kolejki gorskie typu roller-coaster stanowig jedng z najwyzszych atrakcji parkéow rozrywki.
Poprawe poziomu ich atrakcyjnosci mozna uzyskaé poprzez zapewnienie korzystajgcym z nich oso-
bom ruchu o niespotykanej w zyciu codziennym trajektorii. Przyktadowo zestawienie ruchu obrotowe-
go wzgledem poziomej osi z ruchem postepowym — nastepujgcymi jednoczesnie lub po sobie
— dostarcza ekscytujgcych wrazen.

W zwigzku z tym odcinki toru o zmiennym kgcie nachylenia sg znang atrakcjg kolejek gorskich
typu roller-coaster. W amerykanskim zgtoszeniu patentowym nr US20040231553 ujawniono odcinek
toru, zamocowany na podporze obrotowo tak, ze obraca sie pod ciezarem wjezdzajgcego wagonika.
Ujawniono przyktady wykonania, w ktérych tor uchyla sie w osi poziomej prostopadtej do toru i w osi
poziomej réwnolegtej do toru. Obroét jest wymuszany przez ciezar wagonika i jest cze$ciowo kompen-
sowany za pomocg hamulca, silnika, przeciwwagi zamocowanej na linie lub sprezyny. Silnik, przeciw-
waga lub sprezyna sg wykorzystywane rowniez do przywracania odcinka toru do pozycji poczgtkowej.
Zakres kata obrotu jest jednak niewielki. Z uwagi na znaczne wymiary odcinka toru przy zwiekszaniu
zakresu katow trudno bytoby wykorzystywac przeciwwagi i sprezyny.

Szczegolnych wrazen dostarczajg kolejki typu roller-coaster, w ktory zatadunek wagonika
odbywa sie poziomo, na podwyzszeniu, a nastepnie wagonik podlega obrotowi pod stromym katem
i z takiej pozycji nastepuje rozpoczecie ruchu.

W miedzynarodowym zgtoszeniu patentowym nr W02016138580 ujawniono mechanizm star-
towy wagonika kolejki z obrotowym odcinkiem toru, zawierajgcy podwyzszong konstrukcje zawierajgca
4 przypory. Pierwsza i trzecia przypora sg wsparte koncami o podtoze i stykajg sie przeciwlegtymi
kohcami. Druga przypora jest rownolegta do pierwszej, zas trzecia przypora jest rownolegta do czwar-
tej. Odstep pomiedzy rownolegtymi przyporami jest dobrany tak, by miescit sie pomiedzy nimi obroto-
wy odcinek toru z wagonikiem. O$ obrotu obrotowego odcinka toru jest z jednej strony wsparta o sty-
kajgce sie konce przypory pierwszej i trzeciej, a z drugiej strony jest wsparta o stykajgce sie kohce
przypory drugiej i czwartej. Obrotowy odcinek toru jest zaopatrzony w popychacz o tukowatym ksztat-
cie, wspotpracujgcy z zamocowanymi srodkami napedowymi i Srodkami hamujgcymi. Dodatkowo me-
chanizm jest zaopatrzony w amortyzatory. Obrét odcinka toru w obie strony jest wymuszany za pomo-
cg srodkdéw napedowych. Zakres katéw obrotu odcinka toru osigga 53° od poziomu. W takim zakresie
trudno jest zapewni¢ zrownowazenie przeciwwagi, wskutek czego nie zastosowano jej. Zakres katow
wychylenia jest ograniczony katem rozstawienia przypér oraz ditugoscig popychacza. Wymienione
rozwigzania ze stanu techniki zapewniajg relatywnie niewielki zakres katéw wychylenia, a jego zwiek-
szanie wigze sie w nich z koniecznoscig rezygnacji z przeciwwag, a w konsekwencji koniecznoscig
stosowania napedow pracujgcych, podobnie jak hamulce oraz amortyzatory, w niekorzystnych warun-
kach wskutek niezréwnowazenia konstrukcji. Problem niekorzystnych warunkéw pracy zostat cze-
$ciowo rozwigzany poprzez odsuniecie tukowego popychacza od srodka obrotu obrotowego odcinka
toru. To jednak skutkuje ograniczeniem zakresu katéw obrotu oraz zwiekszong podatnoscig na usterki
wskutek zwiekszonej powierzchni pracujgcej popychacza, a w konsekwencji wiekszej podatnosci na
jej zanieczyszczenie. Celem wynalazku jest rozwigzanie wyzej wymienionych problemaow.

Mechanizm startowy pojazdu torowego wedtug wynalazku zawiera konstrukcje wspierajgca,
wyposazong w przynajmniej jedng przypore oraz platforme obrotowg z odcinkiem toru pojazdu, zamo-
cowang obrotowo do przypory na osi obrotu i jest wyposazony w srodki hamujgce przystosowane do
hamowania ruchu obrotowego platformy obrotowej na jej osi obrotu. Platforma obrotowa jest ponadto
zaopatrzona w przeciwwage zamocowang do niej w sposdb regulowany tak, ze $rodek ciezkosci
przeciwwagi jest odsuniety od osi obrotu, a jego promien wodzacy tworzy z poziomym odcinkiem toru
pojazdu kat mieszczacy sie w zakresie od 30° do 75°, przy czym platforma obrotowa jest na koncu
zaopatrzona w ruchomy zwalnialny zaczep. Odchylenie promienia wodzgcego srodka ciezkosci prze-
ciwwagi od poziomu w potozeniu poczgtkowym pozwala zapewni¢ niezerowy moment sity ciezkoSci
przeciwwagi w petnym zakresie kgtéw obrotu platformy: od zera do 90°. Dzieki temu nie jest koniecz-
ne stosowanie silnika. W jedng strone platforma obraca sie pod ciezarem pojazdu, zas w drugg wraca
pod ciezarem przeciwwagi. Regulacja przeciwwagi zapewnia mozliwo$¢ dostosowywania mechani-
zmu startowego do réznych pojazdéw oraz projektowanie réznych przebiegéw ruchu obrotowego plat-
formy. Ruchomy zwalnialny zaczep pozwala na zmiane momentu pochodzgcego od sity ciezkosci
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pojazdu w trakcie ruchu obrotowego platformy, a w konsekwencji wiekszg swobode w projektowaniu
ruchu, zwtaszcza pod katem réwnowazenia momentéw w potozeniach krancowym i poczgtkowym, co
przektada sie na oszczedno$¢ pracy hamulca oraz elementéw stosowanych do amortyzacji.

Przeciwwaga korzystnie jest zamocowana na sztywnym ramieniu potgczonym z platformg obro-
towg w sposob regulowany. Korzystnie regulacja zamocowania sztywnego ramienia polega na tym, ze
platforma jest zaopatrzona w przynajmniej trzy ztgcza rozmieszczone na jej dtugosci w réoznych odle-
gtosciach od osi, zas ramie jest przystosowane do tgczenia roztgcznie z tymi ztgczami. Takie rozwig-
zanie pozwala regulowac¢ jedng sktadowg odlegtosci srodka ciezkosci przeciwwagi od osi obrotu,
w sposéb skwantowany. Alternatywnie regulacja zamocowania przeciwwagi polega na tym, ze pota-
czenie ramienia z platformg stanowi potgczenie spoczynkowe i przesuwne. Zaletg tego potaczenia jest
ptynnos¢ regulacii.

Réwniez korzystnie potgczenie ramienia z platformg obrotowa stanowi potgczenie przegubowe
o regulowanym kgcie nachylenia, co pozwala wprost na regulacje kata, jaki tworzy z platformg $srodek
ciezkos$ci przeciwwagi.

Korzystnie, wysokos¢ zawieszania przeciwwagi na ramieniu jest regulowana. Dzieki temu moz-
na regulowac¢ warto§¢ momentu bez regulacji masy przeciwwagi.

Platforma obrotowa korzystnie jest wyposazona w $rodki mocujgce do roztgcznego fgczenia
odcinka toru z pozostatg czescig toru, co poprawia bezpieczenstwo. Zapewnienie obudowy z pojemni-
kami lub punktami mocowania balastu pozwala na regulacje przeciwwagi bez zadnej ingerencji w jej
potgczenie z platforma.

Korzystnie regulacja zamocowania przeciwwagi polega na tym, ze zapewnia sie obudowe prze-
ciwwagi i balastu, ktéry mozna w niej rozmieszczac¢ w rézny sposob.

Sposoéb rozpoczynania ruchu pojazdu wedtug wynalazku obejmuje umieszczanie pojazdu na
zasadniczo poziomym odcinku toru umieszczonym na platformie obrotowej o osi obrotu prostopadtej
do odcinka toru. Nastepnie platforme obrotowg obraca sie wraz z pojazdem tak, by koniec zamoco-
wanego na niej odcinka toru potgczyt sie z poczatkiem pozostatej czesci toru. Na koniec zwalnia sie
pojazd pozwalajgc na jego zjazd. Site hamowania dobiera sie tak, ze obrot platformy z pojazdem
obejmuje etap przyspieszania, w ktérym moment sity obracajgcej platforme obrotowg jest wiekszy od
zera, oraz etap hamowania, w ktérym moment sity obracajgcej platforme obrotowg jest mniejszy od
zera, przy czym ten moment sity stanowi wypadkowg momentu pochodzgcego od sity ciezkosci pojaz-
du, momentu pochodzacego od sity ciezkosci przeciwwagi oraz momentu sity hamulca. W etapie
zwalniania moment sity ciezkosci pojazdu zwieksza sie dopuszczajgc do jego przesuniecia dalej od
osi obrotu platformy obrotowej, utrzymujgc go na ruchomym zwalnialnym zaczepie. Takie rozwigzanie
pozwala w bardziej dowolny sposéb projektowaé przebieg ruchu obrotowego platformy bez zastoso-
wania dodatkowych silnikéw. Przedmiot wynalazku zostat ukazany w przyktadzie wykonania na rysun-
ku, na ktérym fig. 1 przedstawia schematycznie platforme obrotowg mechanizmu startowego, fig. 2-4
przedstawiajg schematycznie mechanizm startowy w kolejnych fazach ruchu, natomiast fig. 5-8
przedstawiajg w widoku perspektywicznym mechanizm startowy wedtug wynalazku w kolejnych fa-
zach wykonywania sposobu wedtug wynalazku.

Fig. 1 przedstawia schemat ideowy platformy obrotowej 2 zgodnej z wynalazkiem, na ktdrej jest
umieszczony odcinek 3a toru pojazdu o dtugosci 10 m. Platforma jest wsparta o przypore 1 swojg osig
obrotu 0. Z jednej strony platforma jest zaopatrzona w przeciwwage 6 zamocowang na ramieniu 7.
Odsuniecie punktu zamocowania platformy od osi obrotu 0 zaréwno o odlegtosé x w poziomie, jak
i odlegto$¢ y w pionie, zapewnia niezerowy moment sity ciezkosci przeciwwagi w petnym przewidzia-
nym zakresie katow obrotu platformy tj. od 0° do 90°. Regulacja odlegtoéci x i/lub y pozwala ksztatto-
wac przebieg rozktadu momentéw sity w trakcie obracania sie platformy tak, aby oszczedzaé mecha-
nizmy hamujgce. Dtugos¢ pojazdu 4 wynosi 5 m. Catkowity ciezar platformy obrotowej 2 z odcinkiem
toru 3a wynosi 4000 kg. Ciezar pojazdu — wagonu kolejki roller-coaster — wynosi 5000 kg. Pojazd jest
przewidziany dla 20 pasazerow, ktérych fgczng mase szacuje sie — z gory — na 2000 kg. Od spodu, do
platformy obrotowej 2 zamocowano przeciwwage o masie 200 kg na sztywnym ramieniu 7 o dtugosci
2 m zamocowanym do platformy obrotowej 2 w odlegtosci 1 m od jej osi obrotu 0. Potgczenie ramienia
7 z platformg obrotowg 2 jest roztgczne. Ramie jest umieszczane w gniezdzie i blokowane dwoma
wkretami. Na spodzie platformy obrotowej 2 zamieszczono pie¢ gniazd rozmieszczonych co 0,2 m (nie
pokazanych na rysunku). Dzieki temu uzyskano mozliwos¢ regulacji wywazenia platformy obrotowej 2
z przeciwwagg 6 na sztywnym ramieniu 7, przystosowanym do tgczenia roztgcznie z tymi gniazdami
poprzez serie potgczen gwintowanych.
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Alternatywnie regulacje wywazenia mozna uzyska¢ zapewniajgc zamiast gniazd potgczenie
przesuwne cierne ksztattowe z zaciskiem: przyktadowo zapewniajgc szyne, w ktdérej mozna przesuwac
ptynnie koniec sztywnego ramienia 7 i blokowaé wkretami w zgdanym potozeniu. Rozwigzaniem jest
réwniez zamocowanie ramienia do platformy obrotowej 2 w sposéb uchylny. Wéwczas wywazenie
reguluje sie katem nachylenia ramienia 7 wzgledem platformy obrotowej 2.

Mechanizm startowy pojazdu 4 zostat ukazany w schemacie ideowym, w widoku z boku na
fig. 2, 31 4 w kolejnych etapach ruchu obrotowego — na rysunkach przeciwnie do ruchu wskazéwek
zegara — w trakcie startu pojazdu 4. Na mechanizm sktada sie konstrukcja przestrzenna — przynajm-
niej jedna przypora 1 zamocowana na wyniesionej wiezy lub stupie oraz platforma obrotowa 2 z od-
cinkiem toru 3a jest zamocowana obrotowo na osi obrotu 0 wspartej o przypore 1. Przy osi obrotu
platforma obrotowa 2 jest wyposazona w srodki hamujgce 5 zawierajgce element cierny 5a sztywno
zamocowany do platformy obrotowej 2 oraz element dociskowy 5b zamocowany do przypory 1.

Na styku odcinka toru 3a z dalszg czescig toru 3b sg zapewnione zaczepy uniemozliwiajgce
roztgczenie sie tych elementéw po zakonczeniu ruchu platformy obrotowej 2 dopoki nie zostang zwol-
nione recznie lub sygnatem sterujgcym (niepokazane na rysunku). Zastosowanie tych zaczepow za-
pobiega odwrotnemu obrotowi platformy 2 pod ciezarem przeciwwagi 6 w trakcie, gdy pojazd 4 prze-
jezdza z odcinka toru 3a na dalszg czes¢ toru 3b.

Jak pokazano na fig. 2 na poczgtku pojazd 4 umieszcza sie na zasadniczo poziomym odcinku
toru 3c umieszczonym nieruchomo na wiezy lub stupie i stykajgcym sie z poczatkiem odcinka toru 3a
zamocowanego na platformie obrotowej 2, gdy platforma obrotowa 2 znajduje sie w potozeniu poczat-
kowym. Nastepnie pojazd 4 przemieszcza sie na umieszczony na platformie obrotowej, zasadniczo
poziomy odcinek toru 3a, za os$ obrotu 0 i zatrzymuje za pomoca hamulca lub zaczepu. W niniejszym
przyktadzie wykonania dlugos$é pojazdu 4 jest réwna 5 m, czyli potowie dtugosci platformy, zatem po-
czatek pojazdu znajduje sie przy koncu odcinka toru 3, za$ koniec pojazdu przy osi 0 obrotu platformy
3. Poczatkowo moment pochodzacy od sity ciezkosci pojazdu 4 z pasazerami jest znacznie wiekszy
od momentu sity przeciwwagi. Obracajaca sie platforma rozpedza sie. Moment sity ciezkosci pojazdu
4 zmniejsza sie, natomiast moment sity ciezkosci przeciwwagi 6 zwieksza sie. Tempo przyspieszania
reguluje sie zmniejszajgc réznice momentdéw za pomocg hamulca 5. Etap rozpedzania sie kohczy sie,
gdy moment sity ciezko$ci pojazdu 4 z pasazerami i moment sity ciezkosci przeciwwagi 6 zréwnujg
sie. Wéwczas rozpoczyna sie etap hamowania — réwniez wspomaganego hamulcem. Dzigki zastoso-
waniu przeciwwagi 6 odsunietej od osi 0 obrotu platformy obrotowej 2 i zamocowanej na sztywnym
ramieniu 7 redukuje sie udziat hamulca 5 w procesie rozpedzania, a takze obcigzenie amortyzatorow
na potgczeniu odcinka toru 3a na platformie obrotowej 2 z pozostatg czescig toru 3b. Zamocowanie
ramienia 7 do platformy obrotowej 2 w sposéb regulowany zapewnia mozliwo$é stosowania réznych
pojazdow, a takze mozliwos¢é regulacji parametréw ruchu.

Dodatkowym udoskonaleniem jest modyfikacja sposobu startowania poprzez wprowadzenie ru-
chu postepowego pojazdu 4 na odcinku toru 3a pojazdu w trakcie obrotu platformy obrotowej 2. Wsku-
tek ruchu pojazdu 4 zwieksza sie moment sity jego ciezaru i proces hamowania mozna zaprojektowac
tak, by przebiegat fagodniej. Bezpieczny ruch postepowy pojazdu 4 w trakcie obrotu platformy 2 za-
pewnia umieszczony w odcinku toru 3a zaczep 8 pojazdu 4 ze sprezyna, ktéra w miare obracania sie
platformy podlega coraz wiekszemu obcigzeniu pod ciezarem pojazdu 4 i rozcigga sie. Dodatkowo
niewielki ruch wzdtuz toru zamortyzowany przez sprezyne spowoduje, ze pasazerowie odczujg, iz
pojazd 4 moze pojechaé mimo, ze jeszcze procedura obrotu nie zostata zakonczona. Spowoduje to
efekt grozy niezwykle pozadany w atrakcjach typu roller-coaster. Mechanizm startowy z zaczepem
zostat ukazany w perspektywie na fig. 5 w potozeniu poczatkowym. Pojazd 4 znajduje sie wowczas na
nieruchomym, odcinku toru 3c. Nastepnie pojazd 4 przemieszcza sie na odcinek toru 3a zamocowany
na platformie obrotowej 2 o osi obrotu prostopadtej do odcinka toru 3a — fig. 6. Pojazd 4 opiera sie
o ruchomy zwalnialny zaczep 8 w pozycji po przeciwnej niz przeciwwaga 6 stronie osi 0. Platforma
obrotowa 2 jest zaopatrzona w hamulec powstrzymujacy jej obrét. Ten hamulec zwalnia sie regulujgc
site nacisku stosownie do zaplanowanego przebiegu ruchu. Sygnat sterujgcy dla hamulca mozna ge-
nerowaé¢ z mikrokomputera. Po zwolnieniu hamulca nastepuje obrét platformy 2 pod ciezarem pojazdu
4. Moment sity ciezkosci pojazdu 4 jest czeSciowo kompensowany przez moment sity ciezkosci prze-
ciwwagi 6. Moment sity ciezkosci pojazdu 4 jest najwiekszy w poczatkowej fazie ruchu. Maksimum
momentu sity ciezkosci przeciwwagi nastepuje w momencie, w ktérym promien wodzacy $rodka ciez-
kosci przeciwwagi jest poziomy. Moment ten wynika z potozenia srodka ciezkosci przeciwwagi 6
— z reguty dobiera sie je tak, by promien wodzgcy przeciwwagi tworzyt z poziomem kat mieszczacy sie
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w zakresie od 30° do 75°. Tym samym na poczatku ruchu przyspieszenie kgtowe ruchu obrotowego
platformy 2 jest najwieksze — etap akceleracji ukazany na fig. 7. Przyspieszenie to pdzniej spada.
Zaczep 8 jest ruchomy w kierunku ruchu pojazdu 4 i zaopatrzony w sprezyne rozciggajgca sie w miare
postepowania ruchu obrotowego pod rosngca sktadowg sity ciezkosci pojazdu 4 wzdtuz odcinka toru
3a. W konsekwencji pojazd 4 porusza sie wraz z odcinkiem toru 3a ruchem obrotowym i jednoczes$nie
postepowym wzdtuz tego odcinka 3a toru, a odlegtos¢ jego $rodka ciezkosci od osi obrotu 0 rosnie, co
kompensuje czesciowo spadek wartosci momentu pochodzgcego od sity ciezkosci pojazdu 4. W kon-
cowej fazie ruchu obrotowego rozpedzona platforma podlega hamowaniu za pomocg hamulca. Osta-
tecznie koniec odcinka toru 3a tgczy sie z poczatkiem pozostatej czesci toru 3b — fig. 8. Po zwolnieniu
zaczepu 8 pojazd rusza i wjezdza na nieruchomy odcinek toru 3b — fig. 9.

Dodatkowo mozna zastosowaé na odcinku toru 3a hamulec sterowany mikroprocesorowo oraz
czujnik predkosci ruchu pojazdu oraz czujnik kata obrotu platformy. W takiej konfiguracji mozna do-
wolnie zaprojektowa¢ moment rozpoczecia ruchu pojazdu 4 oraz jego predkos¢ postepowa w trakcie
obrotu platformy 3.

Wynalazek nie tylko umozliwia eliminacje silnikow i zapewnienie mechanizmu startowego kon-
trolowanego wytgcznie przy uzyciu hamulcéw i zaczepow, ale tez zapewnia konfiguracje zapobiegaja-
cg nadmiernemu zuzyciu tego hamulca. Dzieki wywazeniu mechanizmu zapobiega sie tez zuzyciu
elementéw poddawanych udarom przy koncu startu oraz przy powrocie platformy obrotowej 2 do po-
tozenia poczatkowego.

Dla znawcy w $wietle niniejszego opisu sg oczywiste liczne warianty i modyfikacje przyktadowej
konstrukcji obejmujgce w szczegolnosci stosowanie platform obrotowych réznych ksztattéw i rozmia-
réw tgczonych w rézny sposob odcinkiem toru. Mechanizm startowy mozna umieszczaé na wielu ro-
dzajach konstrukcji stosowanych w ksztattowaniu kolejek typu roller-coaster. Znawca réwniez bez
trudu i rutynowo zaproponuje liczne konstrukcje dodatkowych zaczepdw stosowanych w miejscu ta-
czenia odcinku toru 3a z odcinkiem 3b i/lub 3c, jak rowniez liczne konstrukcje zapewniajgce mozliwosé
regulacji potozenia srodka ciezkosci przeciwwagi 6 — zaréwno przez przesuwanie w pionie i w pozio-
mie, jak i regulacje kata zawieszenia, wzglednie zmiane rozktadu ciezaru w bryle przeciwwagi 6.

Zastrzezenia patentowe

1. Mechanizm startowy pojazdu (4) torowego zawierajgcy konstrukcje wspierajgca, wyposazo-
ng w przynajmniej jedng przypore (1) oraz platforme obrotowg (2) z odcinkiem toru (3a) po-
jazdu (4), zamocowang obrotowo do przypory (1) na osi obrotu (0), wyposazony w $rodki
hamujgce (5) przystosowane do hamowania ruchu obrotowego platformy obrotowej (2) na
osi (0), znamienny tym, ze platforma obrotowa (2) jest ponadto zaopatrzona w przeciwwage
(6) zamocowang do niej w sposéb regulowany tak, ze srodek ciezkosci przeciwwagi (6) jest
odsuniety od osi obrotu (0), a jego promieh wodzgcy tworzy z odcinkiem toru pojazdu (3a)
kat mieszczacy sie w zakresie od 30° do 75°, przy czym platforma obrotowa (2) jest na kon-
cu zaopatrzona w ruchomy zwalnialny zaczep (8).

2. Mechanizm wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Zze przeciwwaga (6) na sztywnym ramieniu
(7) potgczonym z platformg obrotowg (2) w sposdb regulowany.

3. Mechanizm wedtug zastrz. 2, znamienny tym, ze regulacja potgczenia sztywnego ramienia
(7) polega na tym, ze platforma (2) jest zaopatrzona w przynajmniej trzy ztgcza rozmiesz-
czone na jej diugosci w réoznych odlegtosciach od osi (0), zas ramie (7) jest przystosowane
do fgczenia roztgcznie z tymi ztgczami.

4. Mechanizm wedtug zastrz. 2, znamienny tym, Ze regulacja zamocowania przeciwwagi (6)
polega na tym, Zze potgczenie ramienia (7) z platformg (2) stanowi potgczenie spoczynkowe
i przesuwne.

5. Mechanizm wedtug zastrz. 2, znamienny tym, ze potgczenie ramienia (7) z platformg obro-
towg (2) stanowi potgczenie przegubowe o regulowanym kacie nachylenia.

6. Mechanizm wedtug zastrz. 2, znamienny tym, ze wysokos$¢ zawieszania przeciwwagi (6) na
ramieniu (7) jest regulowana.

7. Mechanizm wedilug dowolnego z zastrz. od 1 do 6, znamienny tym, ze platforma obrotowa
(2) jest wyposazona w srodki mocujgce do roztgcznego taczenia odcinka toru (3a) z pozosta-
ta czescig toru.
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8. Mechanizm wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze regulacja zamocowania przeciwwagi
polega na zapewnieniu obudowy przeciwwagi i balastu, ktéry mozna w niej rozmieszczaé
w rézny sposob.

9. Sposdb rozpoczynania ruchu pojazdu (4) obejmujgcy umieszczanie pojazdu na zasadniczo
poziomym odcinku toru (3a) umieszczonym na platformie obrotowej (2) o osi obrotu prosto-
padtej do odcinka toru (3a), obracanie platformy obrotowej (2) wraz z pojazdem (4), tak by
koniec odcinka toru (3a) potagczyt sie z poczatkiem pozostatej czesci toru, znamienny tym,
ze potozenie srodka ciezkosci przeciwwagi (6), oraz site hamowania hamulca (5) dobiera sie
tak, ze obrét pojazdu (4) obejmuje etap przyspieszania, w ktérym moment sity obracajgcej
platforme obrotowg (2) jest wiekszy od zera, oraz etap hamowania, w ktérym moment sity
obracajgcej platforme obrotowg (2) jest mniejszy od zera, przy czym w etapie zwalniania
moment pochodzacy od sity ciezkosci pojazdu (4) zwieksza sie dopuszczajgc do przesunie-
cia sie pojazdu (4) dalej od osi obrotu platformy obrotowej (2) utrzymujgc go na ruchomym
zwalnialnym zaczepie (8).
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Rysunki

Fig. 1
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Fig. 2
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Fig. 8
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