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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest wielokabinowy dzwig szybowy o ruchu okreznym, stosowany
zwlaszcza do transportu pionowego w wysokich budynkach.

W znanych rozwigzaniach wielokabinowych dzwigdéw o ruchu okreznym dwa pionowe szyby
poftgczone sg ze sobg na koncach stacjami nawrotnymi, a w szybach prowadzonych jest wiele kabin,
zréwnowazonych parami przez symetryczno-przeciwlegte zamocowanie ich do przeciwbieznych tokéw
petli ciegien nosno-napedowych. Petle ciegien przewiniete sg przez baterie krgzkéw gornej i dolnej
stacji nawrotnej, ktére wyposazone sg odpowiednio w zespdt napedu oraz w zespot naciggowy. Pary
kabin pracujg w ruchu przerywanym napedzane sg odrebnymi zespotami napedu. Jedno z takich roz-
wigzan przedstawione jest w europejskim opisie zgloszenia wynalazku EP1647513. Rozwigzanie,
w ktérym pary kabin stanowig dla siebie przeciwwagi cechuje koniecznos$¢ jednoczesnego zatrzymy-
wania obu kabin, i to niezaleznie od dyspozycji pasazerow drugiej kabiny co istotnie obniza wydajnosé
transportowg dzwigu. Blokowanym jest rowniez przejazd kabin innej pary. W budowie dzwigéw szy-
bowych oszczedno$¢ energii narzuca zasade rownowazenia ciezaru kabiny transportowej przeciwwa-
gg zawieszong na ciegnie nosno-napedowym przewinietym przez krgzki goérnej stacji nawrotnej.

Istota niniejszego wynalazku polega na tym, ze zestawy kabiny i jej przeciwwagi podwieszone
sg poprzez gtowice obrotowe do odrebnych petli ciegna kabiny i ciegna przeciwwagi, ktére sg kinema-
tycznie potagczone ze sobg przez przyporzadkowany tylko do danego zestawu zespét napedu.
Petle obu ciegien przebiegajg w ptaszczyznach do siebie rownolegtych a promienie petli danego ze-
stawu w stacjach nawrotnych sg réwne. Promienie petli dla kazdego zestawu zawieszonego w dzwigu
sg wspotsrodkowo rozne.

Korzystnym jest, gdy ciegna kabiny i przeciwwagi w kazdym zestawie przewiniete sg w obu
stacjach nawrotnych przez osadzone na wspodlnych watach kragzki kierujace i krazki napedowe.

Roéwniez korzystnym jest wykonanie, w ktérym na ciegnach danego zestawu zamocowanych
jest kilka kabin i przyporzagdkowanych do nich przeciwwag.

Rozwigzanie dzwigu wedtug wynalazku — poprzez zawieszenie kazdego zestawu kabiny i jej
przeciwwagi na osobnych, ale sprzezonych kinematycznie ciegnach, napedzanych zespotem napedu
niezaleznym od napedu innych zestawdéw — pozwala realizowa¢ ruch kazdej kabiny niezaleznie
od potozenia pozostatych kabin. Bezkolizyjny ruch sterowany jest z inteligentnego systemu sterowa-
nia, wspomaganego oprogramowanym komputerem, ktéry dokonuje optymalnego wyboru kabiny dla
wykonania dyspozycji pasazerow. Zalety takiego rozwigzania sg szczegdlnie widoczne w budynkach
wysokich, z efektem ograniczenia wymaganej przestrzeni szybowej bez zmniejszenia wydajnosci.

Wynalazek przyblizony jest opisem przyktadowego wykonania wielokabinowego dzwigu szybo-
wego, pokazanego na rysunku w ujeciu schematycznym. Poszczegdlne figury rysunku przedstawiaja:
Fig. 1 — perspektywiczny schemat dzwigu, z pokazaniem istoty rozwigzania na tle jednego zestawu
kabiny i przeciwwagi, Fig. 2 — gorny fragment dzwigu z trzema zestawami, natomiast Fig. 3 — przekrgj
poprzeczny wedtug linii A-A z Fig. 2.

Pokazany na Fig. 1 dZzwig szybowy o ruchu okreznym ma dwa pionowe szyby, potgczone na
koncach przez baterie krgzkéw gérnej SG i dolnej SD stacji nawrotnej. W szybach prowadzony jest
zestaw ztozony z kabiny K1 i przeciwwagi P1, zréwnowazonych przez symetryczno-przeciwlegte
zamocowanie zaciskami ,z” do ciegien nosno-napedowych dwdch petli przeciwbieznych tokéw: ciegna
kabiny cK1 i ciegna przeciwwagi cP1. Ciegna mogg by¢ wykonane z paséw zebatych wzmocnionych
stalowymi linkami. Petle ciegien cK1 i cP1 przewiniete w stacjach nawrotnych SG i SD przez baterie
krazkdw kierujacych kk zamocowanych wedtug tuku o promieniu R1 prowadzone sg w ptaszczyznach
réwnolegtych. W stacji gérnej SG oprécz krgzkow kierujgcych kk z ciegnami cK1 i cP1 wspotpracujg
rowniez krgzki napedowe kn potgczone z zespotem napedu N1. Krgzki kierujgce kk i krgzki napedowe kn
osadzone sg na wspdlnych watach ,w”, co nadaje obu ciegnom ck1 i cP1 zestawu jednakowy kierunek
i rowng predkos¢ ruchu. Dolna stacja nawrotna SD oprécz funkcji zmiany kierunku spetnia zadanie
napinania ciegien cK1 i cP1, pod obcigzeniem zespotu naciggu Q.

W warunkach wysokiego budynku, dZzwig posiada wiele zestawéw kabin — co przyktadowo
na Fig. 2 przedstawiajgcej fragment przylegty do gdornej stacji nawrotnej SG obrazujg trzy kabiny
K1, K2, K3, pracujgce w ruchu okreznym, przerywanym. Kazdy szyb ma okreslony kierunek jazdy,
a zmiana szybu nastepujgca w stacjach nawrotnych SG, SD powoduje zmiane kierunku jazdy kabiny.
W kazdym zestawie kabina K1 i jej przeciwwaga P1 podwieszone sg poprzez gtowice obrotowe gK1,
gP1 do odrebnych petli ciegna kabiny cK1 i ciegna przeciwwagi cP1. Gtowice obrotowe gK1, gP1
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zapewniajg réwnolegtos¢ podtogi kabiny do poziomow kazdego pietra budynku. Kazdy zestaw K1, P1;
K2, P2; K3, P3 ma ciegha napedzane odrebnym zespotem napedu N1, N2, N3, a ich ciegna w sta-
cjach nawrotnych SG, SD prowadzone sg wedtug tukéw wspotsrodkowych, ale o réznych promieniach
R1, R2, R3.

W warunkach szczegdlnie wysokiego budynku i duzym nasileniu ruchu, dzwig wedtug wynalaz-
ku moze mie¢ dodatkowo zamocowane kilka kabin K11 i przyporzadkowanych do nich przeciwwag
P11 na ciegnach cK1, cP1 jednego K1, P1 lub kilku zestawow. Mozliwos¢ takiego wykonania pokaza-
na jest na Fig. 2 rysunku.

Sterowanie dzwigiem opiera sie na oprogramowaniu, ktére po przyjeciu z okreslonego poziomu
dyspozycji pasazera wskazujgcej poziom docelowy oraz na podstawie danych aktualnego usytuowa-
nia i zadan poszczegolnych kabin — wyznacza optymalny dla tych warunkéw szyb i kabine, ktérg kie-
ruje na poziom dyspozycji.

Zastrzezenia patentowe

1. Wielokabinowy dzwig szybowy o ruchu okreznym, zawierajgcy dwa pionowe szyby, w ktérych
prowadzone sg co najmniej dwa zestawy kabiny i przeciwwagi, zrbwnowazone przez symetryczno-
przeciwlegte zamocowanie ich do przeciwbieznych tokdéw petli ciegien nosno-napedowych, przy czym
petle ciegien przewiniete sg przez baterie krgzkow goérnej i dolnej stacji nawrotnej, ktére wyposazone
sg odpowiednio w zespdt napedu oraz w zespoét naciggowy, znamienny tym, ze w kazdym zestawie
kabina (K1) i jej przeciwwaga (P1) podwieszone sa poprzez gtowice obrotowe (gK1, gP1) do odreb-
nych petli ciegna kabiny (cK1) i ciegna przeciwwagi (cP1), ktére sg kinematycznie potagczone ze sobg
przez przyporzadkowany do danego zestawu (K1, P1) zespot napedu (N1) i przebiegajg w ptaszczy-
znach do siebie rownolegtych, przy czym promienie (R1) obu petli ciegien zestawu (K1, P1) w stacjach
nawrotnych (SG, SD) sg rowne, ale dla kazdego zestawu (K1, P1), (K2, P2), (K3, P3) wspotsrodkowo
rézne (R1, R2, R3).

2. Dzwig szybowy wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Ze ciegno kabiny (cK1, cK2, cK3) i ciegno
przeciwwagi (cP1, cP2, cP3) w kazdym zestawie (K1, P1), (K2, P2), (K3, P3) przewiniete sg w obu
stacjach nawrotnych (SG, SD) przez osadzone na wspoélnych watach (w) krgzki kierujgce (kk) i krgzki
napedowe (kn).

3. Dzwig szybowy wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Zze na ciegnach (cK1, cP1) danego zesta-
wu (K1, P1) zamocowanych jest kilka kabin (K1, K11) i przyporzadkowanych do nich przeciwwag
(P1, P11).
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