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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest wdzek pojazdu szynowego, o funkcji napednej lub tocznej, prze-
znaczony w szczegolnosci do elektrycznych zespotow trakcyjnych z napedem rozproszonym porusza-
jacych sie z predkoscig 300 km/h.

Znane sg rozne rozwigzania konstrukcyjne wozkow pojazdéw przeznaczonych do jazdy z duzg
predkoscig. Charakterystyczne rozwigzania, w tym wdézki napedne SF 500 TDG i toczne SF 500 LDG
stosowane w elektrycznych zespotach trakcyjnych ICE3, VELARO E, VELARO RUS i VELARO CN,
przedstawiono w katalogach SIEMENS TRANSPORTATION SYSTEM: ,First class bogiest. The com-
plete programme for high-quality railway transportation”, wersja 04/05 i 08/08.

Rozwigzania tego typu przedstawiono rowniez w opracowaniu Glintera Koéhlera ,Konstruktion
der Schienenfahrzeuge. Fahrwerke”, Bochumer Verain 2006, ss 58, w ksigzce Karla Gerharda Baura
,Drehgestelle — Bogies”, Wydanie Eisenbahn Kurier 2006, a takze w publikacjach Ryszarda Suwal-
skiego: ,Rodzina wézkdéw typu 25 AN do nowych i modernizowanych wagonéw pasazerskich i elek-
trycznych zespotéw trakcyjnych” EMI - PRESS, £t ODZ, Wydanie MTP 1996, str. 24, oraz ,Wézki 25AN
i 25ANa do wagonéw osobowych i typu osobowego”, Technika Transportu Szynowego, nr 2/1994.

Rozwigzania te réznig sie zasadniczo rodzajem i rozmieszczeniem elementéw usprezynowania
oraz sposobem oparcia lub zawieszenia nadwozia pojazdu na wozku.

Wadami znanych rozwigzan jest mocowanie ttumikéw hydraulicznych, drgzkow stabilizatoréw
kotysania poprzecznego i ttumikéw drgan obracania wézka na wspornikach mocowanych bezposred-
nio do srodnikéw ostojnic, oraz mocowanie czopdéw skretu w gumowo-sprezynowych tulejach utrudnia-
jacych ustalenie jarzm w prawidtowym potozeniu.

Celem wynalazku jest zapewnienie konstrukcji wozka pojazdu szynowego cechujgcej sie wiek-
szg prostotg i zarazem trwatoscig wzgledem konstrukcji znanych w stanie techniki, a takze zwieksza-
jacej podatnos¢ obstugowo-naprawczg wézka.

Wobzek pojazdu szynowego, wedtug wynalazku, wyposazony w rame majgca dwie ostojnice po-
tgczone rurowymi poprzecznicami, podparte na zestawach kotowych za posrednictwem usytuowane-
go przy osiach usprezynowania pierwszego stopnia, i zawierajgcy belke poprzeczng, na ktérej oparte
jest nadwozie za posrednictwem usprezynowania drugiego stopnia, zawierajgcego sprezyne pneuma-
tyczng i pionowy ttumik hydrauliczny, a takze wyposazony w poziome ttumiki hydrauliczne obracania
i stabilizator kotysania majgcy drgzek reakcyjny, charakteryzuje sie tym, Zze jedna z poprzecznic
wystaje na zewnetrzne strony obu ostojnic i jest zakohczona zespolonymi wspornikami, do ktérych sg
zamocowane dolne tby drgzkéw reakcyjnych stabilizatora kotysania, dolne tby pionowych tlumikow
hydraulicznych usprezynowania drugiego stopnia oraz gniazda poziomych ttumikéw hydraulicznych
obracania, zas przy jednej z wzdtuznych krawedzi cze$ci bocznej belki poprzecznej sg uksztattowane
gniazda, w ktérych zamocowane sg goérne tby drgzkdw reakcyjnych stabilizatora kotysania wraz
z gérnymi tbami pionowych ttumikéw hydraulicznych usprezynowania drugiego stopnia.

W korzystnym wariancie nadwozie jest potgczone z ramg za posrednictwem czopa centralnego
majgcego stozkowe zakonczenie, na ktdérym jest umieszczone jarzmo z gumowo-metalowg tulejg
stozkowg wyposazong w talerzyk zabezpieczajacy, przy czym jarzmo ma widetkowe gniazda, w kto-
rych zamocowane sg prowadniki wzdtuzne, wyposazone w sworznie gumowo-metalowe, usytuowane
miedzy jarzmem i ramg do sprezystego przenoszenia sit wzdluznych, a w goérnej czesci jarzma
umieszczone sg ptyty odbijakowe odbijakéw poprzecznych, natomiast w dolnej czesci jarzma uksztat-
towane sg wsporniki poziomych ttumikéw hydraulicznych, za$ rurowe poprzecznice powigzane sg
tacznikami skrzynkowymi wyposazonymi w gorne pasy i dolne pasy, przy czym na gornych pasach
tacznikdéw skrzynkowych umieszczone sg odbijaki poprzeczne, za$ do dolnych paséw fgcznikéw
skrzynkowych zamocowane sg wsporniki poziomych ttumikéw hydraulicznych potgczonych ze wspor-
nikami dolnymi.

Zaletg rozwigzania wedtug wynalazku jest wprowadzenie zespolonych wspornikéw stanowig-
cych zakonczenia rurowych poprzecznie mocujgcych drgzki reakcyjne stabilizatora poprzecznego
kotysania, ttumiki pionowe usprezynowania drugiego stopnia oraz podwdjne poziome ttumiki hydrau-
liczne, ttumigce drgania obracania wézka, przez co unika sie obcigzenia srodnikéw ostojnic pojedyn-
czymi wspornikami i wyklucza tym samym koncentracje naprezeh w tych weztach, co jest przyczyng
wystepowania peknie¢ ram wozkéw. Dodatkowg zaletg jest nowatorskie rozwigzanie czopa centralne-
go, dzieki ktéremu konstrukcja jest zwarta, zajmuje mato miejsca i jest prosta w montazu i obstudze,
co zwieksza podatnos¢ obstugowo-naprawczg wozka.
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Przedmiot wynalazku jest pokazany w przyktadach wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia wdzek pojazdu szynowego, o funkcji napednej, w widoku z boku, fig. 2 — wézek pojazdu
szynowego z fig. 1 w widoku z géry, fig. 3 — wdzek pojazdu szynowego z fig. 1 w przekroju wzdtuz linii
A-A na fig. 2, fig. 4 — wozek pojazdu szynowego, o funkcji tocznej, w widoku z boku, fig. 5 — wdzek
pojazdu szynowego z fig. 4 w widoku z gory, fig. 6 — wdzek pojazdu szynowego z fig. 4 w przekroju
wzdtuz linii B-B na fig. 5, a fig. 7 — wdzek pojazdu szynowego z fig. 4 w przekroju wzdtuz linii C—-C
na fig. 5.

Przedstawiony na fig. 1-3 woézek pojazdu szynowego, wedtug wynalazku, dostosowany
do funkcji napednej, oraz przedstawiony na fig. 4-7 wozek pojazdu szynowego, wedtug wynalazku,
dostosowany do funkcji tocznej zawierajg rame 1, ktoéra jest oparta w jej koncowych czesciach,
patrzac w kierunku wzdtuznym, na zestawach kotowych 8 za posrednictwem usytuowanego przy
osiach usprezynowania pierwszego stopnia, z ktérych kazde zawiera sprezyne 2 opartg na wahaczu 4
z obejmg 5 za posrednictwem wktadu gumowego 3, a takze zawiera przegub gumowo-metalowy 6
i pionowy ttumik hydrauliczny 7.

Rama 1 zawiera ostojnice 10 zakonczone wysiegnikami 23 z rurowymi wspornikami 24, na kté-
rych sg zawieszone mechanizmy zaciskowe 25 hamulcéw tarczowych két. Pionowe ttumiki hydraulicz-
ne 7 usprezynowania pierwszego stopnia sg zawieszone w koncowych czesciach ostojnic 10.

W srodkowych czesciach ostojnic 10 zamocowane sg podstawy 9, na ktérych jest osadzone
usprezynowanie drugiego stopnia, zawierajgce sprezyny pneumatyczne 11 i pionowy ttumik hydrau-
liczny 20. Na sprezynach pneumatycznych 11 oparta jest belka poprzeczna 12 majgca poprzeczne,
wzgledem osi pojazdu, czesci skrajne 13, potgczone srodkowymi tgcznikami 14. Do ramy 1 jest dotg-
czony takze stabilizator kotysania 18 zawierajgcy drgzek 17, rozciggajgcy sie pomiedzy ostojnicami 10,
i belka poprzeczna 12. Od géry belka poprzeczna ma dotgczone czopy boczne 21 do tgczenia z nad-
woziem 22.

Ostojnice 10 sg potgczone ze sobg rurowymi poprzecznicami 27. Na poprzecznicach rurowych 27
sg umieszczone wsporniki 43 z zamocowanymi prowadnikami wzdtuznymi 44.

Poprzecznice rurowe 27 sg powigzane fgcznikami skrzynkowymi 35, zakonczonymi ptytami mo-
cujgcymi 38 mechanizméw zaciskowych 39 hamulcéw tarczowych oraz wspornikami 33 blokéw 34
czyszczgcych powierzchnie toczne koét.

Wedtug wynalazku, jedna z poprzecznic 27 wystaje na zewnetrzne strony obu ostojnic 10 i jest
zakonczona zespolonymi wspornikami 28, do ktérych sg zamocowane dolne tby 29 drgzkow reakcyj-
nych 17 stabilizatora kotysania 18, dolne tby 30 pionowych ttumikéw hydraulicznych 20 usprezynowa-
nia drugiego stopnia oraz gniazda 31 poziomych ttumikéw hydraulicznych obracania 32. Przy jednej
z wzdtuznych krawedzi czeéci skrajnych 13 belki poprzecznej 12 uksztattowane sg gniazda 15, w kto-
rych sg zamocowane gorne tby 16 drazkéw reakcyjnych 17 stabilizatora kotysania 18 wraz z gérnymi
tbami 19 pionowych ttumikéw hydraulicznych 20 usprezynowania drugiego stopnia.

W pierwszym przyktadzie wykonania woézka kolejowego, to jest wdzka napednego (fig. 1-3),
ostojnice 10 sg zakohczone wysiegnikami 23 z rurowymi wspornikami 24, na ktérych sg zawieszone
mechanizmy zaciskowe 25 hamulca tarczowego kotfa. Od strony wewnetrznej ostojnic 10 umieszczone
sg wsporniki 33 blokéw czyszczacych 34. Poprzecznice rurowe 27 sg powigzane tgcznikami skrzyn-
kowymi 35, zakohczonymi z jednej strony ptytami 36 z zamocowanymi przektadniami osiowymi,
a z drugiej strony wspornikami 37 z silnikami trakcyjnymi.

W drugim przyktadzie wykonania wozka kolejowego, to jest woézka tocznego pokazanego
na fig. 4-7, ostojnice 10 sg zakonczone wspornikami 26, na ktérych sg zawieszone pionowe ttumiki
hydrauliczne 7 usprezynowania pierwszego stopnia. Dodatkowo, w tym przykfadzie wykonania na
poprzecznicach rurowych 27 wézka tocznego zamocowane sg wsporniki 40 z cylindrami pneumatycz-
nymi 41 hamulca szynowego 42.

W obu przyktadach wykonania, chociaz najlepiej jest to pokazane w odniesieniu do przyktadu
drugiego na fig. 7, przenoszenie sit poziomych wzdtuznych i poprzecznych miedzy nadwoziem 22
i wézkiem odbywa sie w sposob sprezysty, i jest realizowane za pomocg czopa centralnego 45 przy-
mocowanego do belki skretowej nadwozia 22. Czop centralny 45 ma stozkowe zakonczenie 46, na
ktérym zabudowane jest jarzmo 47 wyposazone gumowo-metalowg stozkowg tuleje 48 z talerzykiem
zabezpieczajgcym 49. Jarzmo 47 ma widetkowe gniazda 50, w ktérych sg zamocowane prowadniki
wzdtuzne 44, wyposazone w sworznie gumowo-metalowe, usytuowane miedzy jarzmem 47 i ramg 1
wozka, stuzgce do sprezystego przenoszenia sit wzdtuznych.
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W goérnej czesci jarzma 47 sg umieszczone ptyty odbijakowe 51 wspodipracujgce z odbijakami
poprzecznymi 52, natomiast w dolnej czesci jarzma 47 sg uksztaltowane wsporniki 54 poziomych
ttumikoéw hydraulicznych 55.

taczniki skrzynkowe 35, tgczgce rurowe poprzecznice 27 ramy 1, sg wyposazone w gorne pasy 53
i dolne pasy 57, przy czym na gérnych pasach 53 fgcznikéw skrzynkowych 35 sg umieszczone odbija-
ki poprzeczne 52, zas do dolnych paséw 57 tgcznikow skrzynkowych 35 sg zamocowane wsporniki 54
poziomych ttumikéw hydraulicznych 55 potgczonych ze wspornikami dolnymi 56.

Woézek pojazdu szynowego, wedlug wynalazku, o funkcji napednej lub tocznej, przeznaczony
jest w szczegdlnosci do elektrycznych zespotdw trakcyjnych z napedem rozproszonym poruszajgcych
sie z predkoscig 300 km/h.

Zastrzezenia patentowe

1. Wézek pojazdu szynowego, wyposazony w rame (1) majgcg dwie ostojnice (10) potagczone
rurowymi poprzecznicami (27), podparte na zestawach kotowych (8) za posrednictwem usytuowanego
przy osiach usprezynowania pierwszego stopnia, i zawierajacy belke poprzeczng (12), na ktérej opar-
te jest nadwozie (22) za posrednictwem usprezynowania drugiego stopnia, zawierajgcego sprezyne
pneumatyczng (11) i pionowy ttumik hydrauliczny (20), a takze wyposazony w poziome tlumiki hydrau-
liczne obracania (32) i stabilizator kotysania (18) majgcy drgzek reakcyjny (17), znamienny tym,
ze jedna z poprzecznie (27) wystaje na zewnetrzne strony obu ostojnic (10) i jest zakonczona zespo-
lonymi wspornikami (28), do ktérych sg zamocowane dolne tby (29) drgzkdéw reakcyjnych (17) stabili-
zatora kotysania (18), dolne tby (30) pionowych ttumikéw hydraulicznych (20) usprezynowania
drugiego stopnia oraz gniazda (31) poziomych ttumikéw hydraulicznych obracania (32), zas przy
jednej z wzdtuznych krawedzi czesci bocznej (13) belki poprzecznej (12) sg uksztattowane gniazda (15),
w ktorych zamocowane sg gorne tby (16) drazkéw reakcyjnych (17) stabilizatora kotysania (18) wraz
z goérnymi tbami (19) pionowych ttumikéw hydraulicznych (20) usprezynowania drugiego stopnia.

2. Wézek wedtug zastrzezenia 1, znamienny tym, ze nadwozie (22) jest potgczone z rama (1)
za posrednictwem czopa centralnego (45) majgcego stozkowe zakonczenie (46), na ktérym jest
umieszczone jarzmo (47) z gumowo-metalowg tulejg stozkowg (48) wyposazong w talerzyk zabezpie-
czajacy (49), przy czym jarzmo (47) ma widetkowe gniazda (50), w ktérych zamocowane sg prowadni-
ki wzdtuzne (44), wyposazone w sworznie gumowo-metalowe, usytuowane miedzy jarzmem (47)
i ramg (1), do sprezystego przenoszenia sit wzdtuznych, a w gornej czeéci jarzma (47) umieszczone
sg ptyty odbijakowe (51) odbijakéw poprzecznych (52), natomiast w dolnej czeéci jarzma (47) uksztat-
towane sg wsporniki (54) poziomych ttumikéw hydraulicznych (55), za$ rurowe poprzecznice (27)
powigzane sg tgcznikami skrzynkowymi (35) wyposazonymi w gorne pasy (53) i dolne pasy (57), przy
czym na gérnych pasach (53) fgcznikéw skrzynkowych (35) umieszczone sg odbijaki poprzeczne (52),
a do dolnych paséw (57) fgcznikéw skrzynkowych (35) zamocowane sg wsporniki (54) poziomych
ttumikéw hydraulicznych (55) potagczonych ze wspornikami dolnymi (56).
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