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Zespol jezdny do transportu szynowego
w wyrobiskach gériczych o nachyleniu do 45 0

Zastrzezenia patentowe

1. Zesp6t jezdny do transportu szynowego w wyrobiskach gérniczych o nachyleniu do 45°
skladajacy si¢ z platformy i wézka hamulcowego, zaopatrzonych w zestawy kotowe, przy czym
wozek wyposazony jest w hamulce szczgkowe oraz w uklad dZwigniowy, znamienny tym, ze
platforma (1) i wézek hamulcowy (2) potaczone sa ze sobg przegubowo za pomoca co najmnie;
jednego sztywnego tacznika (7), kt6rego koniec z jednej strony zamocowany jest do platformy
(1) w poblizu jej srodka ci¢zkosci, a z drugiej strony do obudowy (9) wézka (2), za$ uktad dzwig-
niowy usytuowany jej w plaszczyZnie poziomej i zawiera dwie pary réwnolegtych dzwigni (11),
polaczonych ze soba pojedynczymi dzwigniami (12), ktére z kolei sprzegniete sa ze soba ling
ciagnaca (6) kotowrotu gérniczego za pomoca przegubowego zaczepu (13), a ponadto wozek ha-
mulcowy (2) wyposazony jest w sprezyne (14), obejmujaca czesé liny ciagnace;j (6).

2. Zespot jezdny wedhug zastrz. 1, znamienny tym, ze dzwignie (11) oraz (12) zamocowa-
ne s3 do obudowy skrzynkowe;j (9) wézka (2) przegubowo i kazda z tych dzwigni mocowana jest
oddzielnie. '

* ok ok

Przedmiotem wynalazku jest zespot jezdny do transportu szynowego w wyrobiskach gor-
niczych o nachyleniu do 45°, przemieszczany po torowisku usytuowanym na spagu, za pomoca
liny kotowrotu gémiczego.

Dotychczas transport podziemny cigzkich elementéw maszyn, a zwlaszcza sekcji obudow
scianowych odbywat sig na specjalnych plytach przesuwanych po torowisku kopalnianym za po-
mocg liny kolowrotu gérniczego. Wykorzystywane w tym celu plyty sa niewygodne w uzyciu i
stanowia zagrozenie zdrowia obstugi w przypadku zerwania liny kotowrotu. W celu zapewnienia
bezpieczenstwa transportu wykorzystuje si¢ wozki hamulcowe wchodzace w sklad zestaw6w
transportowych.

Znany z polskiego opisu patentowego nr 138 246 wézek hamulcowy kopalnianej kolejki
podwieszanej dopinany jest do zestawu transportowego za pomoca zaczepu hakowego oraz do
liny napgdowej za pomoca zaczepu linowego. Wozek zaopatrzony jest w dwie pary umieszczo-
nych symetrycznie wzgledem siebie kotek, pomigdzy ktérymi znajduja si¢ hamulcowe szczeki.
Dolna czg$¢ korpusu wézka wyposazona jest w uchwyty na sprezyny naciagowe, ktérych prze-
ciwlegte kofice sprz¢zone sa przegubowo z dZwigniami, usytuowanymi w ukladzie pionowym
oraz z ramionami, ktére polaczone sa wychylnie z bocznymi krawedziami zaczepu linowego.
Jednoczesnie dzwignie potaczone sa z trzpieniowymi rozwiertakami, umieszczonymi w specjal-
nych otworach, wykonanych w szczekach hamulcowych.

Istota zespolu jezdnego wedhig wynalazku jest to, ze platforma i wézek hamulcowy,
wchodzace w skiad zespolu, polaczone sg ze soba przegubowo za pomoca co najmniej jednego
sztywnego facznika, ktérego jeden koniec zamocowany jest do platformy w poblizu jej §rodka
cigzkosci, a drugi do obudowy skrzynkowej wozka. Wézek hamulcowy zaopatrzony jest w ha-
mulce szczgkowe i uktad dzwigniowy, ktory usytuowany jest w plaszczyznie poziome;j i zawiera
dwie pary réwnolegtych dZzwigni polaczonych ze soba pojedynczymi dZwigniami. Z kolei dzwi-
gnie pojedyncze sprzegnigte s ze soba i ling ciagnaca kolowrotu gérniczego za pomoca przegu-
bowego zaczepu. Ponadto wozek hamulcowy wyposazony jest w sprezyne obejmujaca czesé liny
ciagnacej kolowrotu, a kazda z dZwigni zamocowana jest do obudowy skrzynkowej wézka prze-
gubowo i oddzielnie.
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Zaleta zespohu jezdnego wedtug wynalazku jest jego prosta i zwarta konstrukcja oraz moz-
liwo$¢ wykorzystania, w zalezno$ci od rodzaju uzytej sprezyny, do transportu gériczego w wy-
robiskach o réznych nachyleniach i réznej masie transportowanego materiatu.

Wynalazek jest przedstawiony schematycznie w przyktadowym wykonaniu na rysunku, na
ktérym fig. 1 przedstawia platforme wraz z wozkiem w rzucie bocznym, a fig. 2 - schemat kon-
strukcyjny wozka w rzucie z gory.

Zespot jezdny wedlug wynalazku sklada sig z platformy 1i wozka hamulcowego 2, zaopa-
trzonych w zestawy kolowe platformy 3 i wézka 4, przeznaczone do ruchu po szynach 5, usytuo-
wanych na spagu wyrobiska gorniczego. Do wézka 2 doczepiona jest lina ciagnaca 6 kotowrotu
gomiczego, za pomoca ktorego zespdl transportowy jest opuszczany w dot lub podciagany w
gore. Platforma 1 polaczona jest przegubowo z wozkiem hamulcowym 2 poprzez pare sztyw-
nych lacznikéw 7, usytuowanych réwnolegle wzgledem siebie. Kotice lacznikéw 7 z jednej stro-
ny polaczone s poprzez sworznie 8 z uchwytem zamocowanym do poprzecznych zeber ramy
konstrukcyjnej platformy 1 w poblizu jej §rodka cigzkoséci. Z drugiej strony konce tacznikow 7
zamocowane sg przegubowo do goéme;j czgsci obudowy skrzynkowej 9 wozka hamulcowego 2.
Wézek hamulcowy 2 zaopatrzony jest w dwa zestawy szczek hamulcowych 10, ktére obejmuja
obustronnie gléwki szyn 5. Oba zestawy szczgk 10 polaczone sa z ling ciagnaca 6 kotowrotu gér-
niczego poprzez uklad dzwigniowy, zamocowany do obudowy 9 wézka 2 w polozeniu pozio-
mym wzgledem tej obudowy. Uktad dzwigniowy zawiera dwie podwdjne, réwnolegle wzgledem
siebie usytuowane dzwignie 11, dzialajace na szczeki hamulcowe zestawéw 10, przy czym kazda
dzwignia mocowana jest przegubowo i oddzielnie do obudowy skrzynkowej 9 wézka 2. DZzwig-
nie te poprzez odpowiednie drazki polaczone sg z dwoma pojedynczymi dZwigniami 12, moco-
wanymi przegubowo do obudowy 9. Z kolei dZwignie 12 zespolone sa ze soba i jednoczesnie z
ling ciagnaca 6 za pomoca przegubowego zaczepu 13. Natomiast zaczep 13 polaczony jest z nie
uwidoczniong na rysunku tuleja, mocowang do podwozia wézka 2, w ktérej umieszczona jest
sprezyna 14, nasadzona na czgsé liny 6.

W warunkach eksploatacyjnych zespét jezdny wedlug wynalazku wykorzystywany jest
nastgpujaco. Platforma 1 wraz z wozkiem hamulcowym 2 porusza sig po torowisku szynowym 5
na skutek dzialania skladowej sity cigzkosci. Jednoczeénie zesp6t jezdny wspétpracuje z kotow-
rotem kopalnianym, ktérego lina 6 zaczepiona jest do wézka kopalnianego 2. Wywotlanie w linie
6 sity wigkszej od 3 kN, przy ograniczeniu transportowanego materiatu do masy 15 Mg, powodu-
je zgniecenie sprezyny 14 i tym samym zluzowanie szczgk zestawéw hamulcowych 10. Jezeli
sita w linie 6 spadnie ponizej 3 kN, sprezyna 14 rozluznia si¢ i wywoluje poprzez uklad dzwignio-
wy nacisk na szcz¢ki hamulcowe zestawow 10. Nastepuje wowczas automatyczne zahamowanie
wozka 2 i platformy 1.
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